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1. WYKAZ SKROTOWCOW |
Z OBJASNIENIAMI

POJEC UZYTYCH W TEKSCIE WRAZ

Pojecie/skrot

Opis

Balisa (Eurobalisa)

Element urzgdzen przytorowych systemu ERTMS/ETCS
instalowany w osi toru w postaci tzw. grupy balis (sktadajagcych sie
od jednej do o$miu balis), przesytajgcych punktowo do urzgdzen
poktadowych systemu ERTMS/ETCS, dane w postaci telegraméw
zgodnych z wymaganiami odpowiednich specyfikacji systemu
ERTMS/ETCS

CASDIP

Centralna Aplikacja Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
— platforma programowa umozliwiajgca generowanie tresci audio-
wizualnych na potrzeby informaciji pasazerskiej, a takze
sterowanie elementami prezentacji informacji wizualnej

i wygtaszaniem komunikatéw megafonowych poprzez systemy
informacji pasazerskiej

CSDIP

Centralny System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej —
scentralizowany zespét urzadzen potgczonych z CASDIP i
stuzgcych do przetwarzania danych o planie i wykonaniu ruchu
pociggow oraz prezentacji podroznym na stacjach, przystankach
osobowych oraz w budynkach dworcowych informacji wizualnych i
dzwiekowych o realizacji rozktadu jazdy pociggéw pasazerskich,
a takze dotyczagcych ostrzezen i zmian w kursowaniu pociggow
oraz komunikatow awaryjnych

CuiD

Centrum Utrzymania i Diagnostyki

Czas na Ukonczenie

Czas na Ukonczenie w rozumieniu warunkéw umowy §4 ust.1.

zasadg ,nie czyn powaznych szkdd, — ang. ,Do No Significant

DNSH Harm”
DSU Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach
Dokumentacja projektowa z naniesionymi w czasie realizacji
Dokumentacja Zmianami potwu'erdzonyrrlllprzez kierownika l?udowy i mspektora
nadzoru obrazujgca cato$¢ wykonanych robét (obrazujgca stan
powykonawcza , Co .
koncowy bez stanu poczgtkowego i zmian wykonanych w trakcie
robot).
oznacza zbior wszystkich dokumentacji towarzyszacych deklaracji
weryfikacji WE podsystemu, zgromadzonych przez wykonawce w
Dokumentacja trakcie procedury weryfikacji WE podsystemu zgodnie z
techniczna wymaganiami przepiséw ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 697) zwanej dalej
,2ustawg o transporcie kolejowym”.
dSAT Detekcja Stanéw Awaryjnych Taboru
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DTR

Dokumentacja Techniczno-Ruchowa — dokument opracowany
przez Producenta na podstawie wymagan Zamawiajgcego,
zwartych w instrukcji le-100a, okreslajgcy zasady stosowania,
montazu, uruchamiania i utrzymania danego urzadzenia.

Dziennik budowy

Opatrzony pieczecig Organu Architektoniczno-Budowlanego
zeszyt z ponumerowanymi stronami, stuzgcy do notowania
wydarzen zaistniatych w czasie realizacji zadania budowlanego,
rejestrowania dokonanych odbioréw robét, przekazywania
polecen i innej korespondencji techniczne;.

EOR Elektryczne ogrzewanie rozjazdéw
ERA Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
ERTMS Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ang.

European Rail Traffic Management System).

ERTMS/GSM-R

Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej (ang.
Global System for Mobile Communications-Railway) —
przeznaczony dla kolei, cyfrowy, naziemny system fgcznosci
radiowej zapewniajgcy tacznos¢ gtosowg pomiedzy pracownikami
zatrudnionymi na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem
ruchu kolejowego a pracownikami zatrudnionymi przy obstudze
pociggow, oraz umozliwiajacy przesytanie danych zwigzanych z
zarzgdzaniem ruchem kolejowym.

ERTMS/ETCS

Europejski System Sterowania Pociggiem (ang. European Train
Control System) - system umozliwiajgcy kontrole prowadzenia
pociagu przez maszyniste, stanowigcy czes$¢ sktadowg
Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym
(ERTMS).

Fazowanie robot

kolejnos¢ wykonywania rob6t umozliwiajgca realizacje i
prowadzenie ruchu kolejowego w czasie robot

mapa sytuacyjno-wysokosciowa z geodezyjng inwentaryzacjg
powykonawczg, sporzgdzona zgodnie z dokumentami:
e Standard techniczny ,O organizacji i wykonywaniu

Geodezyjna pomiarow w geodezji kolejowej” GK-1 (Uchwata Nr 8
dokumentacja Zarzgdu PKP S.A. z dnia 12 stycznia 2016 r.);
powykonawcza e ,Standard mapy dla opracowan realizowanych na zlecenie
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” (Decyzja Nr 13/2015
Czlonka Zarzadu — dyrektora ds. utrzymania infrastruktury
z dnia 15 kwietnia 2015 r.).
Urzgdzenia lub uktady posredniczgce wraz z niezbednym
Interfejs oprogramowaniem, pozwalajgce na komunikacje miedzy dwoma

innymi urzgdzeniami, ktérych bezposrednio nie da sie ze sobg
potgczyC, zapewniajgce prawidtowg wspotprace tych urzadzen.
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Inzynier
Projektu/Inzynier

osoba fizyczna, osoba prawna albo jednostka organizacyjna
wyznaczona przez Zamawiajgcego do dziatania jako Inzynier dla
celow Kontraktu i wymieniona w zatgczniku do Oferty lub inna
osoba fizyczna, prawna albo jednostka organizacyjna wyznaczona
w razie potrzeby przez Zamawiajgcego, z powiadomieniem
Wykonawcy. Funkcja Inzyniera obejmuje rowniez wystepujgce w
Rozdziale 3 Prawa Budowlanego — funkcje Inspektora Nadzoru
Inwestorskiego. Inzynier Projektu jest wyznaczany przez
Zamawiajgcego w drodze Odrebnego przetargu do zarzadzania i
nadzoru nad realizacjg projektu

1z

Zaktad Linii Kolejowych tj. wtasciwa terytorialnie jednostka
zamawiajgcego odpowiadajgca za eksploatacje i utrzymanie
infrastruktury

KODGIK

Kolejowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej

Kolizja

sytuacja, w ktoérej budowa lub przebudowa infrastruktury w
miejscu przeciecia z istniejgcymi sieciami lub urzgdzeniami
(dreny, linie i stupy telefoniczne oraz elektryczne, ujecia wodne,
gazociagi, a takze obiekty budownictwa lgdowego, itp.) powoduje
naruszenie tych sieci lub urzadzen albo konieczno$¢ zmian
dotychczasowego ich stanu, przywrdcenie poprzedniego stanu lub
dokonanie innych zmian w zwigzku z przyjetg technologig robét
przez Wykonawce.

LCS

Lokalne Centrum Sterowania — wydzielony technicznie i
organizacyjnie odcinek linii kolejowej, stanowigcy jeden obszar
sterowania ruchem kolejowym z wykorzystaniem komputerowych
urzgdzen srk lub przekaznikowych urzadzen srk wyposazonych w
komputerowe pulpity nastawcze.

LEU

Koder LEU (ang. Lineside Electronic Unit) — kodery
przetwarzajgce sygnaty z urzgdzen przytorowych na odpowiednie
sygnaty balis.

Linia kolejowa

wyznaczony pas terenu, skfadajgcy sie z podtorza, budowli
inzynierskich i nawierzchni, sieci trakcyjnej, urzagdzenh tgcznosci
itp. dla prowadzenia ruchu pociggéw od punktu poczgtkowego do
punktu koncowego, fgcznie z urzgdzeniami zabezpieczenia ruchu
kolejowego, tgcznosci, sieci trakcyjnej, budynkami w punktach
eksploatacyjnych i na szlakach oraz innymi urzagdzeniami
zapewniajgcymi bezpieczny i regularny ruch pociggéw

Linia Potrzeb Nietrakcyjnych (linia zasilajgca sredniego napiecia -

LPN SN)

MTBE ang. Mean Time Between Failures - sredni czas miedzy dwoma
kolejnymi uszkodzeniami (wyrazony w godzinach).
ang. Mean Time Between Maintenance - sredni czas miedzy

MTBM dwiema kolejnymi obstugami technicznymi (wyrazony w
godzinach).

MTTM ang. Mean Time to Maintenance - sredni czas obstugi technicznej

(wyrazony w godzinach).
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ang. Mean Time To Repair - $redni czas naprawy (wyrazony w

MTTR godzinach).

ang. Network Swiching Subsystem - podsystem komutacyjno-

NSS sieciowy systemu ERTMS/GSM-R

Obiekty inzynieryjne | mosty, wiadukty, przepusty, itp.

zbior wszystkich dokumentéw zwigzanych z odnotowanymi
zmianami zaistniatymi w czasie realizacji robot, wynikami
Operat wykonanych badan technicznych, przeprowadzonych préb
kolaudacyjny funkcjonalnych i pomiaréw kontrolnych stwierdzajgcych jakosé
wykonanych robot oraz zestawienie ilosci wykonanych robét i ich
rozliczeh stanowigcych podstawe do oceny i odbioru koncowego

PFU niniejszy Program Funkcjonalno-Uzytkowy
uktad wspotrzednych ptaskich prostokatnych, przeznaczony
PL-2000 . .
gtéwnie dla map wielkoskalowych
oznacza miejsca, gdzie majg by¢ realizowane Roboty State i do
ktérych majg by¢ dostarczone Urzagdzenia i Materiaty oraz
Plac Budowy wszelkie inne miejsca, wyraznie w Kontrakcie wyszczegodlnione

jako stanowigce czesci Placu Budowy. Okreslenie ,Plac Budowy”
uzywane w niniejszym PFU oznacza ,Teren Budowy” w
rozumieniu Prawa budowlanego

propozycja Planu utrzymania opracowana przez Wykonawce i
uzgodniona przez Zamawiajgcego. Plan utrzymania powinien byc¢
zgodny z obowigzujgcym prawem, w szczegolnosci z
Rozporzadzeniem Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10 sierpnia
2023 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w
zakresie podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii
Europejskiej zwang dalej , TSI Sterowanie”, oraz dokumentami
wewnetrznymi Zamawiajgcego oraz zawierajgcy parametry
jakoéciowe dla zabudowanych urzgdzen opracowany przez
Wykonawce i uzgodniony przez Zamawiajgcego. Wykonawca
powinien zatozy¢, co najmniej: Sredni czas miedzy usterkami
MTBF (Mean Time Between Failure) = 13 500h.

Plan utrzymania

PLK SA Zamawiajgcy — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg
w Warszawie

PnB Pozwolenia na budowe
PODGIK Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficzne;j
Prawo w rozumieniu Warunkéw umowy w §1 ust. 1 pkt 35

Ustawa Prawo budowlane z dnia 07 lipca 1994 r. z p6zn.
Prawo Budowlane zmianami, tekst jednolity Dz. U. z 2021 r.poz. 2351, z 2022 r. poz.
88. z pdzn. zmianami

Prawo Opcji w rozumieniu Warunkéw Umowy w § 4a

Proces majgcy na celu uzyskanie pozytywnej decyzji Agenciji
Preautoryzacja Kolejowej Unii Europejskiej (ERA) wydawanej zgodnie z art. 19
Dyrektywy (EU) 2016/797
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Projektant

uprawniona osoba prawna lub fizyczna bedaca autorem
Dokumentaciji Projektowej i uprawniona do wprowadzania zmian
w dokumentaciji

PZGiK

Panstwowy Zaséb Geodezyjny i Kartograficzny

RAMS

kombinacja niezawodnosci R (ang. Reliability), dostepnosci A
(ang. Availability), podatnosci utrzymaniowej M (ang.
Maintenability) i bezpieczenstwa S (ang. Safety) oraz ich
wzajemne oddziatywanie.

RBC

Centrum Sterowania Radiowego, stanowigce element urzgdzen
przytorowych ETCS wydajgce, za posrednictwem systemu GSM-
R, zezwolenia na jazde. W zaleznosci od kontekstu bedzie to
zaréwno pomieszczenie lub wyposazenie techniczne
(urzadzenia), umozliwiajgce spetnienie przypisanych funkciji.

Regulacje
Zamawiajacego

instrukcje, wytyczne, Standardy Techniczne, Dokumenty
Normatywne, warunki techniczne, zasady i procedury
obowigzujgce w spodfce PLK SA, ktérych tekst znajduje sie na
stronie internetowej http://www.plk-sa.pl w zaktadce Klienci

i kontrahenci> Akty prawne i przepisy oraz na platformie
zakupowej Zamawiajgcego w katalogu ,Inne dokumenty
odniesienia”.

Wszelkie roboty projektowe, budowlane, montazu i uruchomienia

Roboty urzagdzen, konieczne do realizacji w ramach niniejszego
Zamowienia.
Sbl Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa
System Ewidenciji Pracy Eksploatacyjnej — system informatyczny
SEPE i . . , o
stuzgcy do zbierania danych o wykonanej pracy eksploatacyjnej
Swz Specyfikacja Warunkow Zamdwienia
SMS System Zarzgdzania Bezpieczenstwem
System Monitoringu Wizyjnego — system stosowany do zdalnego
nadzoru obiektéw i zarzgdzania materiatem wideo, obejmujgcy
infrastrukture kolejowg przeznaczong do obstugi ruchu
pasazerskiego.
SMW W sktad SMW wchodzi podsystem:
SPA System Przywotawczo-Alarmowy — zespdt urzgdzen
umozliwiajgcy komunikacje podroznych na obiektach z obstuga
w sytuacjach alarmowych i zagrozenia;
Srk sterowanie ruchem kolejowym
Ssp samoczynny system przejazdowy
Szczegodtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
Standardy kolejowych do predkosci Vmax < 250 km/h, przyjete do
Techniczne stosowania w PLK SA uchwatg nr 251/2021 Zarzgdu PLK SA z

dnia 20 kwietnia 2021 r. z po6zniejszymi zmianami.
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System Wymiany Informacji — system wymiany informacji
pomiedzy dyzurnym ruchu i dréznikiem przejazdowym wraz z

Swi urzadzeniem informujgcym dréznika o zblizaniu sie pociggu do
przejazdu
TSI Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci

Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci w zakresie aspektu
TSI PRM dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i
0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10
sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej specyfikaciji

TSI Sterowanie interoperacyjnosci w zakresie podsystemow ,Sterowanie” systemu
kolei w Unii Europejskiej (uchylajgce rozporzgdzenie (UE)
2016/919)

UPS Uninterruptible Power Supply — bezprzerwowy zasilacz awaryjny
Urzagdzenie Zdalnej Kontroli — urzgdzenie nadzoru informujgce

UzK 0 stanie pracy urzgdzen ssp oraz pozwalajgce na wprowadzanie
polecen sterujgcych do ssp

WTWiO Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru
Osoba(y) wyznaczona(e) jako Wykonawca w ofercie

Wykonawca zaakceptowanej przez Zamawiajgcego oraz prawnych nastepcow
tej(ych) osoby(6b)

oznacza wynagrodzenie Wykonawcy zdefiniowane w § 3
Warunkéw Umowy

Zaakceptowana Zaakceptowana Kwota Kontraktowa okreslona w warunkach
Kwota Kontraktowa | umowy §3 ust.1. pkt.1.

Jednostka organizacyjna PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
Zamawiajacy odpowiedzialna za utrzymanie infrastruktury kolejowej na
podlegajgcym jej obszarze.

Zespot Oceny Projektéw Inwestycyjnych — zespét specjalistow
wspomagajgcy Zespot Projektowy w Centrum Realizacji Inwestyciji
w ocenie dokumentacji przekazywanej Zamawiajgcemu,

ktéra to ocena jest podstawg do odbioru elementéw zamdwienia
Zdalne Prowadzenie Ruchu — prowadzenie ruchu pociggéw na
ZPR odcinku linii kolejowej z Nastawni Zdalnego Sterowania (NZS) za
posrednictwem urzgdzenh zdalnego sterowania

Pozostate pojecia lub okreslenia uzyte w PFU, a pisane wielkg literg, nalezy rozumiec tak,
jak zostaty zdefiniowane w Umowie.

Wynagrodzenie

ZOPI

llekro¢ w PFU postuzono sie pojeciami: ,musi”, ,wymagany”, ,bedg”, ,nalezy”, ,powinny” lub
odpowiadajgce im formy uznaje sie, iz pojecia te sg tozsame i uzywane zamiennie,
a zwroty, w ktérych zostaty uzyte, uznaje sie za stanowigce zobowigzanie Wykonawcy.

Wykonawca jest zobowigzany stosowaé zrodta prawa podane w PFU w ich aktualnym
brzmieniu. Powyzsze nie wylgcza jednakze koniecznos$ci przestrzegania przepisow, ktore
wejdg w zycie po dniu sktadania ofert. Wykonawca ma takze obowigzek stosowania Regulacji
Zamawiajgcego w ich aktualnym brzmieniu, ktére znajduje sie na stronie internetowe;j.

Strona 13 z 165
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llekro¢c w PFU podane zostang kilometraze wskazujgce lokalizacje nalezy je traktowac
orientacyjnie. Ewentualne rozbieznosci podanych kilometrazy, odnosnie lokalizacji lub zakresu
prac, w stosunku do rzeczywistosci, nie mogg by¢ podstawg dochodzenia roszczen ze strony
Wykonawcy, w szczegodlnosci w zakresie zmiany Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej lub
przediuzenia Czasu na Ukonczenie.

Zmiany ilosci lub parametréw, zawarte w PFU, jakie mogg mie¢ miejsce w trakcie
opracowywania przez Wykonawce: Projektu Budowlanego i Projektu Wykonawczego,
z uwzglednieniem postanowieh zawartych w Ogélnych i Szczegdlnych Warunkach Kontraktu,
nie bedg powodowaty zmiany Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej oraz przedtuzenia Czasu
na Ukonczenie.

2. OGOLNY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Realizacja zadania pn. ,Zabudowa systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 na liniach kolejowych
nr 133 i 134 odc. Sosnowiec Jezor — Krakéw Gtowny oraz linii kolejowej nr 91 odc. Krakow
Gtowny — Podteze” prowadzona bedzie w systemie ,projekt i budowa” na podstawie Warunkow
Umowy.

Przedmiotem zakresu podstawowego zamowienia jest zaprojektowanie i zabudowa systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 na linii kolejowej nr 134 Jaworzno Szczakowa — Mystowice od km
0,220 do km 10,918 (odcinek Jaworzno Szczakowa — Sosnowiec Jezor), na linii kolejowej nr
133 Dgbrowa Gornicza Zgbkowice — Krakéw Gtowny od km 14,925 do km 70,890 (odcinek
Jaworzno Szczakowa — Krakéw Gtowny), na linii kolejowej nr 91 Krakow Gtowny — Medyka od
km -0,720 do km do km 10,918 (odcinek Krakéw Gtéwny — Krakoéw Biezandw) oraz na linii
kolejowej nr 629 Krakow Gtéwny — Krakow Biezandéw od km -0,742 do km do km 9,163.

Zakres przedmiotu zamdwienia obejmuje wykonanie:

1) dokumentacji wstepnej w sklad ktérej wchodza: Koncepcja projektowa (koncepcja
wyposazenia linii); Zasady przygotowania danych projektowych; Scenariusze Operacyjne;
Zasady Prowadzenia Ruchu Kolejowego (Aktualizacja Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggow z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 Ir-1b); Przypadki Testowe;

2) dokumentacji projektowej niezbednej do prawidtowego wykonania wszystkich robdt
budowlanych i uzyskania dla niej wszystkich wymaganych opinii, uzgodnieh, dopuszczen,
warunkéw, decyzji i pozwolen niezbednych do realizacji przedmiotu zaméwienia;

3) dokumentacji techniczno-ruchowej urzgdzen zabudowanych w ramach realizacji
przedmiotowego zadania, opracowanej zgodnie z wymaganiami zawartymi w instrukciji
Zamawiajacego le-100a ,Warunki bezpiecznej instalacji i eksploatacji urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”;

4) dokumentacji powykonawczej zgodnie z Prawem Budowlanym, a w tym m.in. geodezyjnej
inwentaryzacji powykonawczej;

5) wszystkich robot budowlanych zgodnie z zakresem zamowienia na podstawie
opracowane] przez Wykonawce i zatwierdzonej przez Zamawiajgcego dokumentacji
projektowej, o ktérej mowa w ww. pkt 1, oraz wszystkich robo6t przygotowawczych
niezbednych do wykonania zakresu Umowy oraz wszelkich czynnosci wymaganych
Prawem;

6) przeprowadzenie oceny zgodnosci podsystemu strukturalnego ,Sterowanie — urzgdzenia
przytorowe” objetego zakresem zamowienia na kazdym etapie (projektowania
i koncowych préb podsystemu);
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7) uzyskanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego —
wydanego przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego;

Ponadto zakres zadania obejmuje nastepujgce zamdwienia opcjonalne:

1) Opcja nr 1 (5.1 Prawo opcji nr 1): rozszerzenie zakresu zadania na linii kolejowej nr 91
0 odcinek Krakéw Biezandéw — Podteze, tj. od km 10,918 (granica systemu ETCS
wynikajgca z zakresu podstawowego zadania) do km 19,880 (granica istniejgcego
systemu ETCS) wraz z wykonaniem powigzania RBC — RBC Handover (do RBC Tarnow).

2) Opcja nr 2 (5.2 Prawo opciji nr 2): wprowadzenie zmian w zabudowanych i uruchomionych
w ramach niniejszego zadania urzgdzeniach systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,
wynikajgcych z planowanych zmian w ukfadzie torowym i konfiguracji urzadzen srk
w zwigzku z planowang budowg tgcznicy pomiedzy linig kolejowag nr 133 a linig nr 156
w ramach zadania pn. ,Budowa potgczenia kolejowego Krakéw — Olkusz”;

3) Opcja nr 3 (5.3 Prawo opcji nr 3): wiaczenie do systemu ETCS urzgdzen samoczynnej
sygnalizacji przejazdowej dla skrzyzowan drég z liniami kolejowymi w poziomie szyn, ktére
nie zostang zlikwidowane w ramach zadania pn. ,Budowa obiektow inzynieryjnych wraz
Z likwidacjg przejazdow kolejowo — drogowych w poziomie szyn na odcinku Jaworzno
Szczakowa — Krakoéw na linii kolejowej nr 133 Dgbrowa Gornicza Zgbkowice — Krakow
Gtowny”;

4) Opcja nr 4 (5.4 Prawo opcji nr 4): wprowadzenie zmian w zabudowanych i uruchomionych
w ramach niniejszego zadania urzgdzeniach systemu ERTMS/ETCS poziom 2, w zakresie
niezbednym do zapewnienia funkcji RBC — RBC Handover z urzgdzeniami systemu ETCS
poziom 2 przewidzianymi do zabudowy na liniach stycznych do systemu zabudowanego
w ramach niniejszego zaméwienia.

Szczegbtowy opis zakresu oraz warunki uruchomienia do realizacji przewidzianych
zamowieniem praw opcji zostaty zamieszczone w rozdziale 5 niniejszego PFU.

Zamowienie obejmuje zaprojektowanie i wykonanie zakresu wiodgcych branz m.in.: srk,
teletechniki i elektroenergetyki.

Zamawiajgcy zwraca uwage, iz catoS¢ przedmiotu zaméwienia powinna by¢ wykonana
zgodnie z SWZ, przepisami prawa powszechnie obowigzujgcego, Regulacjami
Zamawiajgcego, normami, zasadami wiedzy technicznej i sztuki budowlane;.
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2.1Charakterystyczne parametry okreslajgce wielkos¢ obiektéw

2.1.1 Orientacja na mapie Polski

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zabudowa systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 na liniach kolejowych nr 133 i 134
odc. Sosnowiec Jezor — Krakow Gtéwny oraz linii kolejowej nr 91 odc. Krakéw Gtéwny — Podteze

linia kolejowa nr 134
w km od 0,220 do 6,624A
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2.1.2 Orientacja w regionie

h =i Zabudowa systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 na liniach kolejowych nr 133 i 134
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.  odc. Sosnowiec Jezor — Krakéw Gtéwny oraz linii kolejowej nr 91 odc. Krakéw Giéwny — Podigze
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2.1.3 Lokalizacja obiektéw

Zakres Systemu ERTMS/ETCS poziom 2 objety zaméwieniem znajduje sie na obszarze
dziatania PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

1) Zaktad Linii Kolejowych w Sosnowcu:
a. Linia kolejowa nr 134 od km 0,220 do km 6,624
b. Linia kolejowa nr 133 od km 14,925 do km ~24,093
2) Zakiad Linii Kolejowych w Krakowie:
a. Linia kolejowa nr 133 od km ~24,093 do km 70,890
b. Linia kolejowa nr 91 od km -0,720 do km 10,918
c. Linia kolejowa nr 629 od km -0,742 do km 9,163

Linia kolejowa nr 134 zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa slgskiego, w powiecie
Jaworzno.
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Linia kolejowa nr 133 zlokalizowana jest na terenie wojewodztw matopolskiego
i slgskiego, w powiatach krakowskim, chrzanowskim i Jaworzno.

Linia kolejowa nr 91 zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa matopolskiego, w powiatach
krakowski, Krakéw, wielicki.

Linia kolejowa nr 629 zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa matopolskiego w powiecie
Krakow.

Odcinki objete niniejszym PFU sg na catej swej dtugosci zelektryfikowane.
2.2 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zaméwienia

2.2.1 Koordynacja z innymi Inwestycjami

Wykonawca jest zobowigzany realizowaC przedmiot zamoéwienia w Scistej wspotpracy z
wykonawcami innych inwestycji realizowanych/przygotowywanych przez Zamawiajgcego oraz
innymi podmiotami dziatajgcymi na obszarze objetym niniejszg inwestycjg i obszarze jej
oddziatywania.

W przypadku réwnoczesnie realizowanych lub nastepujgcych po sobie zadan inwestycyjnych
wymagana jest koordynacja prac i porozumienie pomiedzy Wykonawcami realizujgcymi
poszczegdlne zadania przy udziale Zamawiajgcego — w szczegolnosci w zakresie
udostepnienia infrastruktury, ktéra jest juz zaprojektowana, budowana lub wybudowana — tak,
aby nie powielac¢ infrastruktury telekomunikacyjnej szlakowej. Docelowa konfiguracja powinna
byé zgodna =z =zapisami dokumentu ,Wytyczne dla projektowania i budowy linii
optotelekomunikacyjnych le-108”.

Wykonawca powinien zastosowac ponizsze sposoby wzajemnej koordynacji:

1. Wykorzystanie na potrzeby zadania wtékien w kablu swiattowodowym szlakowym OTK
podstawowym i/lub  protekcyjnym juz zaprojektowanym, budowanym lub
wybudowanym w ramach innego zadania;

2. W przypadku braku mozliwosci wykorzystania wiékien budowanych w innym projekcie,
na etapie budowy rurociggu kablowego nalezy doda¢ do niego min. 1 lub 2 rury (dla
4xHDPEA40/3,7 min. 1 rura, dla 3xHDPE40/3,7 min. 2 rury);

3. Wykorzystanie wolnej drugiej rury rurociggu szlakowego do zabudowy mikrorurek oraz
mikrokabla w jednej z tych mikrorur;

4. Jezeli inne inwestycje przewidywaty budowe rurociggéw szlakowych po jednej stronie
uktadu torowego, nalezy wybudowac rurocigg po przeciwnej stronie uktadu torowego.

Dla zapewnienia spodjnosci pomiedzy zadaniami inwestycyjnymi oraz zapewnienia
optymalnego wykorzystania przeznaczonych na te zadania $rodkéw finansowych
Zamawiajgcy wymaga od Wykonawcy wspotpracy z Wykonawcami w szczegdlnosci
nastepujgcych inwestycji:

1) Dostosowanie warstwy podstawowej urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na linii
kolejowej nr 133 i 134 odc. Sosnowiec Jezor — Krakéw Gtéwny do wspotpracy z
systemem ETCS poziom 2;

2) Dostosowanie warstwy podstawowej urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym na linii
kolejowej nr 91 odc. Krakéow Gtéwny - Podteze do wspotpracy z systemem ETCS
poziom 2;
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3) Dostosowanie warstwy podstawowej urzadzen sterowania ruchem kolejowym na linii
kolejowej nr 629 w stacji Krakow Zabtocie do wspotpracy z systemem ETCS poziom 2;

4) Budowa infrastruktury systemu ERTMS/GSM-R na liniach kolejowych PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. w ramach NPW ERTMS (POIiS 5.1-20);

5) Modernizacja linii kolejowej E30, odcinek Zabrze — Katowice — Krakow, etap Il;

6) Budowa obiektéw inzynieryjnych wraz z likwidacjg przejazdéw kolejowo—drogowych w
poziomie szyn na odcinku Jaworzno Szczakowa — Krakow na linii kolejowej nr 133
Dagbrowa Goérnicza Zgbkowice — Krakow Gtéwny;

7) Budowa potgczenia kolejowego Krakéw — Olkusz;

8) Zaprojektowanie (w zakresie branzy srk) i kompleksowe wykonanie robét budowlanych
na linii kolejowej nr 622 na odcinku F+J Podteze R401 — Gdéw / Podteze R301 —
Podteze Balachowka w ramach projektu pn. ,Budowa nowej linii kolejowej Podteze -
Szczyrzyc - Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja istniejgce;j linii kolejowej nr 104
Chabodwka - Nowy Sacz - Etap II7;

9) Budowa potgczenia kolejowego Krakéw — Niepotomice;

10) Poprawa stanu infrastruktury kolejowej na linii kolejowej nr 669 w km -0,931 - 3,959;

oraz innych inwestycji, ktérych realizacja/okres trwatosci czasowo pokrywa sie z okresem
realizacji/okresem trwatosci niniejszego zadania/projektu.

W przypadku wspoétdziatania na jednym terenie, Wykonawcy zobligowani sg do podpisania
pomiedzy sobg porozumienia okreslajgcego zasady wspotdzielenia placu budowy oraz
odpowiedzialno$ci.

Ponadto, Wykonawcy zobowigzani sg do:

a) Wspodtpracy pomiedzy sobg i wzajemnego informowania o postepach prac (dotyczy
zaréwno prac projektowych, jak i rob6t budowlanych), w oparciu o skoordynowane,
uzgodnione i na biezgco aktualizowane miedzy stronami harmonogramy prac,
umozliwiajgce bez zbednej zwtoki czasowej realizacje zakresu prac;

b) Wymiany dokumentacji i opracowanych projektéw (takze w plikach edytowalnych, np.
*.dwg);

¢) Pozyskania informacji o wybudowanych odcinkach kanalizacji i kabli szlakowych.

Wykonawca, ktory przejmuje teren budowy i zabezpiecza go podczas inwestycji,
odpowiedzialny jest za wszelkie uszkodzenia kanalizacji i kabli Swiattowodowych
zabudowanych przez innych Wykonawcéw (niezaleznie od etapu ich przejmowania/odbioru
przez Zamawiajgcego). W przypadku uszkodzenia takiej infrastruktury, Wykonawca
zobowigzany jest do wymiany uszkodzonego odcinka na catej jego dtugosci oraz udzielenia
gwarancji na wykonane prace.

2.2.2 Opis stanu istniejgcego

W zwigzku z tym, iz w trakcie opracowywania PFU na odcinku linii kolejowej objetym
niniejszym PFU prowadzone byty prace inwestycyjne w ramach projektu ,Modernizacja linii
kolejowej E30, odcinek Zabrze - Katowice — Krakow, etap II”; ,Budowa obiektow
inzynieryjnych wraz z likwidacjg przejazdow kolejowo — drogowych w poziomie szyn na
odcinku Jaworzno Szczakowa — Krakéw na linii kolejowej nr 133 Dabrowa Gornicza
Zabkowice — Krakéw Gtowny”; Prace na linii kolejowej E30 na odcinku Krakow Gtéwny
Towarowy — Rudzice wraz dobudowg toréw linii aglomeracyjnej; Zaprojektowanie (w zakresie
branzy srk) i kompleksowe wykonanie robot budowlanych na linii kolejowej nr 622 na odcinku
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F+J Podteze R401 — Gdow / Podieze R301 — Podteze Balachéwka w ramach projektu pn.:
,Budowa nowej linii kolejowej Podteze - Szczyrzyc - Tymbark/Mszana Dolna oraz
modernizacja istniejgcej linii kolejowej nr 104 Chabowka - Nowy Sacz - Etap Il; Budowa
pofgczenia kolejowego Krakow — Olkusz; przedstawione dane dotyczace stanu istniejgcego
infrastruktury kolejowej nie sg danymi wigzgcymi i nalezy je ponownie zinwentaryzowac w celu
weryfikacji przed rozpoczeciem etapu projektowania.

Zamawiajgcy wraz z PFU udostepnia:

1) Plany schematyczne stacji i szlakow w zatgczniku nr 3;

2) Dokumentacje projektowg zadan: Zaprojektowanie (w zakresie branzy srk) i kompleksowe
wykonanie robét budowlanych na linii kolejowej nr 622 na odcinku F+J Podteze R401 —
Gdoéw / Podteze R301 — Podteze Balachowka w ramach projektu pn.: ,Budowa nowej linii
kolejowej Podteze - Szczyrzyc - Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja istniejgce;j linii
kolejowej nr 104 Chabowka - Nowy Sacz - Etap Il; oraz Budowa potgczenia kolejowego
Krakoéw — Olkusz; zatgcznikinr 111 12;

Pozyskanie danych od Zamawiajgcego / 1Z / Jednostek trzecich; nie zwalnia Wykonawcy
z obowigzku dokonywania ich weryfikacji oraz aktualizacji w ramach przeprowadzonej
inwentaryzacji. Wykonawca w catym okresie realizacji zadania winien rowniez monitorowac
ewentualne zmiany stanu istniejgcego infrastruktury oraz przepiséw prawa, w zakresie ktory
moze mie¢ wptyw na zabudowywany system.

2221 Nawierzchnia torowa

LK 134: zabudowane sg podkfady strunobetonowe typu PS 94; szyny UIC 60 (S60),
przytwierdzenie SB

LK 133: zabudowane sg podktady strunobetonowe typu PS 94; szyny UIC 60 (S60),
przytwierdzenie SB.

LK 91: zabudowane sg podkfady strunobetonowe typu PS 94; szyny UIC 60 (S60),
przytwierdzenie SB-7

LK 629: zabudowane sg podkfady strunobetonowe typu PS 94; szyny UIC 60 (S60),
przytwierdzenie SB

2222 Rozjazdy

Nazwa posterunku Numer rozj./skrzyz. Rodzaj Typ Skos Promien

Jaworzno (LK134) 2 RZ S49 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 101 RzL 60E1 1:12 500
Jaworzno Szczakowa JSA 102 RzP 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 103 RzL 60E1 1:12 500
Jaworzno Szczakowa JSA 104 RzL 60E1 1:12 500
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Jaworzno Szczakowa JSA 105 RzL 60E1 1:12 500
Jaworzno Szczakowa JSA 1 RzL 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 2 RzL 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 3 RzL 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 4 RzL 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 5 RzP 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 6 RzP 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 7 RzP 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 8 RzL 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 9 RzL 60E1 1:9 190
Jaworzno Szczakowa JSA 10ab Rkpd 60E1 1:9 190
Jaworzno Szczakowa JSA 10cd Rkpd 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 11 RzP 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 12 RzP 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 13 RzL 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 14 RzP 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 16 RzP 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 17 RzP 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 18 RzP 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 19 RzL 60E1 1:12 500
Jaworzno Szczakowa JSA 20 Rt 60E1 1:9 800/480.54
Jaworzno Szczakowa JSA 45 RzL 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 46 RzL S49 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 47 RzL S49 1:9 190
Jaworzno Szczakowa JSA 48 RzP S49 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 49ab Rkpd S49 1:9 190
Jaworzno Szczakowa JSA 49cd Rkpd S49 1:9 190
Jaworzno Szczakowa JSA 50 RzP S49 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 5l1ab Rkpd S49 1:9 190
Jaworzno Szczakowa JSA 51cd Rkpd S49 1:9 190
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Jaworzno Szczakowa JSA 52ab Rkpd S49 1:9 190
Jaworzno Szczakowa JSA 52cd Rkpd S49 1.9 190
Jaworzno Szczakowa JSA 53 RzP 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 54 RzL 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 55 RzL 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 56ab Rkpd S49 1.9 190
Jaworzno Szczakowa JSA 56¢d Rkpd S49 1:9 190
Jaworzno Szczakowa JSA 57ab Rkpd S49 1:9 190
Jaworzno Szczakowa JSA 57cd Rkpd S49 1.9 190
Jaworzno Szczakowa JSA 58 RzP S49 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 59 RzL S49 1:9 190
Jaworzno Szczakowa JSA 60 RzL S49 1:9 190
Jaworzno Szczakowa JSA 61 RzL S49 1:9 190
Jaworzno Szczakowa JSA 62 RzL 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 63ab Rkpd S49 1:9 190
Jaworzno Szczakowa JSA 63cd Rkpd S49 1:9 190
Jaworzno Szczakowa JSA 64 RzP S49 1:9 190
Jaworzno Szczakowa JSA 65 RzP 60E1 1:12 500
Jaworzno Szczakowa JSA 66 RzP S49 1:12 500
Jaworzno Szczakowa JSA 91 RzL 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 92 RzP 60E1 1:12 500
Jaworzno Szczakowa JSA 93 RzP 60E1 1:12 500
Jaworzno Szczakowa JSA 94 RzP 60E1 1:12 500
Jaworzno Szczakowa JSA 95 RzL 60E1 1:9 300
Jaworzno Szczakowa JSA 96 RzL 60E1 1:12 500

Krakéw Mydiniki 1 Rid 60E1 1:18,5 2990

Krakéw Mydiniki 2 Rij 60E1 1:18,5 751

Krakéw Mydiniki 3 Rid 60E1 1:18,5 2979

Krakéw Mydiniki 4 Rz 60E1 1:9 190

Krakéw Mydiniki 5 Rij 60E1 1:18,5 751
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PFU dla przetargu nieograniczonego na zaprojektowanie i wykonanie rob6t w ramach zadania pn.: ,Zabudowa systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 na liniach kolejowych nr 133 i 134 odc. Sosnowiec Jezor — Krakéw Gtéwny oraz linii kolejowej nr 91
odc. Krakow Gtéowny — Podteze”.”

Krakéw Mydiniki 6 Rid 60E1 1:18,5 2990
Krakéw Mydiniki 7 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Mydiniki 8 Rz 60E1 1:9 750
Krakéw Mydiniki 9 RYj 60E1 1:18,5 750
Krakéw Mydiniki 15 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Mydiniki 16 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Mydiniki 17 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Mydiniki 18 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Mydiniki 19 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Mydiniki 22 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Mydiniki 23 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Mydiniki 25 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Mydiniki 27 Rz 60E1 1:18,5 1200
Krakéw Mydiniki 28 Rz 60E1 1:18,5 1200
Krakéw Mydiniki 29 Rz 60E1 1:18,5 1200
Krakéw Mydiniki 30 Rz 60E1 1:18,5 1200
Krakéw Mydiniki 31 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Mydiniki 33 Rz 60E1 1:12 500
Krzeszowice 2 Rz 60E1 1:9 300
Krzeszowice 3 Rz 60E1 1:9 300
Krzeszowice 4 Rz 60E1 1:9 300
Krzeszowice 5 Rz 60E1 1:9 300
Krzeszowice 6 Rz 60E1 1:9 300
Krzeszowice 7 Rz 60E1 1:9 190
Krzeszowice 8 Rid 60E1 1:9 600/601,19
Krzeszowice 9 Rz 60E1 1:9 300
Krzeszowice 10 Rz 60E1 1:9 300
Krzeszowice 11 Rz 60E1 1:9 300
Krzeszowice 12 Rkpd 49E1 1:9 190
Krzeszowice 13 Rz 60E1 1:9 300
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PFU dla przetargu nieograniczonego na zaprojektowanie i wykonanie rob6t w ramach zadania pn.: ,Zabudowa systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 na liniach kolejowych nr 133 i 134 odc. Sosnowiec Jezor — Krakéw Gtéwny oraz linii kolejowej nr 91
odc. Krakow Gtéowny — Podteze”.”

Krzeszowice 14 Rz 49E1 1:9 300
Krzeszowice 15 Rz 49E1 1:9 300
Krzeszowice 16 Rz 49E1 1:9 190
Krzeszowice 17 Rz 49E1 1:9 190
Krzeszowice 18 Rz 49E1 1:9 190
Krzeszowice 19 Rz 49E1 1:9 300
Krzeszowice 20 Rz 49E1 1:9 190
Krzeszowice 71 Rz 49E1 1:9 190
Krzeszowice 72 Rz 49E1 1:9 190
Krzeszowice 73 Rz 49E1 1:9 190
Krzeszowice 74 Rz 49E1 1:9 300
Krzeszowice 75 Rz 49E1 1:9 190
Krzeszowice 76 Rz 49E1 1:9 300
Krzeszowice 77 Rkpd 49E1 1:9 190
Krzeszowice 78 Rz 49E1 1:9 300
Krzeszowice 79 Rz 49E1 1:9 300
Krzeszowice 80 Rz 49E1 1:9 190
Krzeszowice 81 Rz 49E1 1:9 190
Krzeszowice 82 Rz 60E1 1:9 300
Krzeszowice 83 Rz 60E1 1:9 300
Krzeszowice 84 Rz 60E1 1:12 500
Krzeszowice 85 Rz 60E1 1:9 300
Krzeszowice 86 Rz 60E1 1:12 500
Krzeszowice 87 Rz 60E1 1:9 300
Krzeszowice 88 Rz 60E1 1:12 500
Krzeszowice 89 Rz 60E1 1:9 300
Krzeszowice 90 Rz 60E1 1:9 300
Krzeszowice 91 Rz 60E1 1:12 500
Krzeszowice 92 Rz 60E1 1:12 500
Krzeszowice 93 Rz 60E1 1:12 500
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PFU dla przetargu nieograniczonego na zaprojektowanie i wykonanie rob6t w ramach zadania pn.: ,Zabudowa systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 na liniach kolejowych nr 133 i 134 odc. Sosnowiec Jezor — Krakéw Gtéwny oraz linii kolejowej nr 91

odc. Krakow Gtéowny — Podteze”.”

Krzeszowice 94 Rz 60E1 1:12 500
Krzeszowice 95 Rz 60E1 1:12 500
Trzebinia 1 R 6oE1 | 1185 | 2D
1200
Trzebinia 2 Rid 60E1 1:18,5 (R1=3258,704;
R2=1900)
Trzebinia 3 R 6oE1 | 1185 | AR2ERTAN
Trzebinia 4 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 10 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 13 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 14 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 15 Rz 60E1 1:9 190
Trzebinia 17 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 18 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 19 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 20 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 21 Rz 60E1 1:12 500
Trzebinia 22 Rz 60E1 1:12 500
Trzebinia 23 Rz 60E1 1:12 500
Trzebinia 24 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 25 Rz 60E1 1:12 500
Trzebinia 26 Rz 60E1 1:12 500
Trzebinia 51 Rz 60E1 1:9 190
Trzebinia 52 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 53 Rz 60E1 1:9 190
Trzebinia 54 Rz 60E1 1:9 190
Trzebinia 55 Rz 60E1 1:9 190
Trzebinia 56 Rz 60E1 1:9 190
Trzebinia 58 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 59 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 61 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 66 Rz 60E1 1:12 500
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PFU dla przetargu nieograniczonego na zaprojektowanie i wykonanie rob6t w ramach zadania pn.: ,Zabudowa systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 na liniach kolejowych nr 133 i 134 odc. Sosnowiec Jezor — Krakéw Gtéwny oraz linii kolejowej nr 91

odc. Krakow Gtéowny — Podteze”.”

Trzebinia 67 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 68 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 69 Rz 60E1 1:12 500
Trzebinia 70 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 72 Rz 60E1 1:12 500
Trzebinia 73 Rz 60E1 1:9 190
Trzebinia 77 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 79 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 82 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 83 Rz 60E1 1:12 500
Trzebinia 85 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 89 Rz 60E1 1:12 500
Trzebinia 90 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 91 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 94 Rz 60E1 1:9 190
Trzebinia 95 Rz 60E1 1:9 190
Trzebinia 101 Rz 60E1 1:9 190
Trzebinia 104 Rz 60E1 1:9 300
Trzebinia 106 Rz 60E1 1:12 500
Trzebinia 109 Rz 60E1 1:9 190
Trzebinia 110 Rz 60E1 1:12 500
Trzebinia 111 Rz 60E1 1:12 500
Trzebinia 112 Rz 60E1 1:12 500
Trzebinia 113 Rz 60E1 1:12 500
Trzebinia 114 Rz 60E1 1:12 500
Trzebinia 115 Rz 60E1 1:12 500
Trzebinia 200 Rz S42 1:9 205
Trzebinia 201 Rz S49 1:9 190
Trzebinia 301 Rz S49 1:9 190
Zabierzéw 1 Rz 60E1 1:12 500
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PFU dla przetargu nieograniczonego na zaprojektowanie i wykonanie rob6t w ramach zadania pn.: ,Zabudowa systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 na liniach kolejowych nr 133 i 134 odc. Sosnowiec Jezor — Krakéw Gtéwny oraz linii kolejowej nr 91
odc. Krakow Gtéowny — Podteze”.”

Zabierzow 2 Rz 60E1 1:12 500
Zabierzéw 3 Rz 60E1 1:12 500
Zabierzéw 4 Rz 60E1 1:12 500
Zabierzéw 5 Rz 60E1 1:12 500
Zabierzéw 6 Rz 60E1 1:9 300
Zabierzow 11 Rid 60E1 1:9 600/600,92
Zabierzéw 12 Rz 60E1 1:12 500
Zabierzéw 13 Rz 60E1 1:12 500
Zabierzéw 14 Rz 60E1 1:12 500
Zabierzéw 15 Rz 60E1 1:12 500
Zabierzéw 16 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Biezanow 1 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Biezanow 2 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Biezanow 3 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Biezanow 4 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Biezanow 7 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Biezanow 8 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Biezanow 9 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Biezanow 10 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Biezanow 11 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Biezanow 12 Rz 60E1 1:12 500
Krakow Biezanow 13 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Biezanow 14 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Biezanéw 15 Rid 49E1 1:9 858,5/461/64
Krakéw Biezanéw 17 Rid 49E1 1:9 322/4403,457
Krakéw Biezanéw 21 Rid 60E1 1:12 1200/857,761
Krakéw Biezanow 22 Rz 60E1 1:18,5 1200
Krakéw Biezanéw 23 Rz 60E1 1:18,5 1200
Krakéw Biezanow 24 Rz 60E1 1:18,5 1200
Krakéw Biezanow 25 Rz 60E1 1:12 500
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PFU dla przetargu nieograniczonego na zaprojektowanie i wykonanie rob6t w ramach zadania pn.: ,Zabudowa systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 na liniach kolejowych nr 133 i 134 odc. Sosnowiec Jezor — Krakéw Gtéwny oraz linii kolejowej nr 91
odc. Krakow Gtéowny — Podteze”.”

Krakéw Biezanow 26 Rz 60E1 1:12 500
Krakow Biezanow 31 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Biezanow 32 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Biezanow 33 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Biezanow 34 Rz 60E1 1:12 500
Krakow Biezanow 35 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Biezanow 36 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Biezanow 38 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Biezanow 39 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Biezanéw 101 Rz S49 1:9 300
Krakéw Biezanow 102 Rz S49 1:9 300
Krakéw Ptaszéw 1 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Ptaszow 2 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Ptaszow 3 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Ptaszéw 4 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Ptaszow 5 Rz 60E1 1:12 500
Krakow Ptaszow 6 Rz 60E1 1:12 500
Krakow Ptaszow 7 Rz 60E1 1:12 500
Krakow Ptaszow 8 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Ptaszéw 9 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Ptaszow 10 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Ptaszéw 11 Rij 49E1 1:9 1100/235,500
Krakow Ptaszow 13 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Ptaszéw 14 Rij 49E1 1:9 1100/235,500
Krakow Ptaszow 15 Rz 49E1 1:9 300
Krakéw Ptaszéw 16 Rij 60E1 1:9 650/204,973
Krakéw Ptaszow 17 Rid 60E1 1:12 1500/750,433
Krakéw Ptaszéw 18 Rid 60E1 1:12 1215,521/850
Krakow Ptaszow 19 Rz 60E1 1:12 500
Krakow Ptaszow 20 Rz 49E1 1:9 300
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PFU dla przetargu nieograniczonego na zaprojektowanie i wykonanie rob6t w ramach zadania pn.: ,Zabudowa systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 na liniach kolejowych nr 133 i 134 odc. Sosnowiec Jezor — Krakéw Gtéwny oraz linii kolejowej nr 91
odc. Krakow Gtéowny — Podteze”.”

Krakéw Ptaszéw 21 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Ptaszow 22 Rz 60E1 1:12 500
Krakow Ptaszow 23 Rz 60E1 1:12 500
Krakow Ptaszow 24 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Ptaszow 25 Rkpd 60E1 1:9 190
Krakow Ptaszow 26 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Ptaszow 27 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Ptaszow 28 Rz 60E1 1:12 500
Krakow Ptaszow 29 Rz 60E1 1:12 500
Krakow Ptaszow 30 Rz 60E1 1:12 500
Krakow Ptaszow 31 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Ptaszéw 32 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Ptaszow 33 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Ptaszow 34 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Ptaszéw 35 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Ptaszow 36 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Ptaszéw 37 Rid 60E1 1:9 700/525,690
Krakow Ptaszow 38 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Ptaszéw 39 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Ptaszéw 40 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Ptaszow 41 Rkpd 60E1 1:9 190
Krakow Ptaszow 42 Rz 60E1 1:9 190
Krakow Ptaszow 43 Rz 49E1 1:9 190
Krakow Ptaszow 44 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Ptaszow 50 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Ptaszéw 51 Rid 60E1 1:9 1350/385,977
Krakow Ptaszow 53 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Ptaszéw 54 Rid 60E1 1:12 1330/801,726
Krakow Ptaszow 55 Rz 60E1 1:9 190
Krakéw Ptaszéw 56 Rij 60E1 1:12 1315/362,000
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PFU dla przetargu nieograniczonego na zaprojektowanie i wykonanie rob6t w ramach zadania pn.: ,Zabudowa systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 na liniach kolejowych nr 133 i 134 odc. Sosnowiec Jezor — Krakéw Gtéwny oraz linii kolejowej nr 91

odc. Krakow Gtéowny — Podteze”.”

Krakéw Ptaszow 57 RYj 60E1 1:12 1330/363,152
Krakow Ptaszow 58 Rid 60E1 1:12 1315/807,280
Krakéw Ptaszow 59 RYj 60E1 1:9 1315/244,100
Krakow Ptaszow 63 Rz S49 1:9 300
Krakow Ptaszow 64 Rz 60E1 1:9 190
Krakow Ptaszow 68 Rz S49 1:9 190
Krakow Ptaszow 69 Rz 60E1 1:9 190
Krakow Ptaszow 71 Rz S49 1:9 190
Krakow Ptaszow 72 Rz 60E1 1:9 190
Krakow Ptaszow 74 Rz S49 1:9 190
Krakow Ptaszow 75 Rkpd S49 1:9 190
Krakéw Ptaszéw 76 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Ptaszow 77 Rz S49 1:9 190
Krakow Ptaszow 78 Rz 49E1 1:9 190
Krakéw Ptaszow 79 Rkpd 49E1 1:9 190
Krakow Ptaszow 80 Rkpd 60E1 1:9 190
Krakéw Ptaszow 81 Rij 60E1 1:9 1315/244,100
Krakéw Ptaszéw 82 Rid 60E1 1:9 1215/399,204
Krakéw Ptaszéw 83 Rz 49E1 1:9 300
Krakow Ptaszow 84 Rz 49E1 1:9 300
Krakow Ptaszow 85 Rz 49E1 1:9 300
Krakow Ptaszow 86 Rz 60E1 1:12 500
Krakow Ptaszow 87 Rz 60E1 1:12 500
Krakow Ptaszow 88 Rz 49E1 1:9 190
Krakéw Ptaszéw 89 Rid S49 1:12 1900/678,880
Krakéw Ptaszéw 90 Rij S49 1:12 1905/395,870
Krakéw Ptaszow 91 Rid S49 1:9 1905/356,247
Krakow Ptaszow 102 Rz S49 1:9 190
Krakow Ptaszow 103 Rz S49 1:9 190
Krakow Ptaszow 104 Rz S49 1:9 190
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PFU dla przetargu nieograniczonego na zaprojektowanie i wykonanie rob6t w ramach zadania pn.: ,Zabudowa systemu
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odc. Krakow Gtéowny — Podteze”.”

Krakow Ptaszow 105 Rz S49 1:9 190
Krakéw Ptaszow 106 Rz S49 1:9 190
Krakéw Ptaszow 107 Rz S49 1:9 190
Krakéw Ptaszow 108 Rz S49 1:9 190
Krakéw Ptaszow 109 Rz S49 1:9 190
Krakéw Ptaszow 110 Rz S49 1:9 190
Krakéw Ptaszow 111 Rz S49 1:9 190
Krakéw Ptaszow 112 Rz S49 1:9 300
Krakéw Ptaszow 113 Rz S49 1:9 190
Krakéw Ptaszow 151 Rz S49 1:9 190
Krakéw Ptaszow 152 Rz S49 1:9 190
Krakéw Ptaszow 153 Rz S49 1:9 190
Krakéw Ptaszow 154 Rz 49E1 1:9 190
Krakéw Ptaszow 157 Rz S49 1:9 190
Krakéw Ptaszow 158 Rz S49 1:9 190
Krakéw Ptaszow 162 Rz S49 1:9 190
Krakéw Ptaszow 165 Rz S49 1:9 190
Krakéw Ptaszow 170 Rz S49 1:9 190
Krakéw Ptaszow 307 Rz 49E1 1:9 190
Krakéw Plaszow (Bocznica 309 Rz 49E1 1:9 190
PolRegio)
Krakow Piaszovy (Bocznica 310 Rz 49E1 166 190
PolRegio)
Krakéw Plaszow (Bocznica 311 Ry 49E1 1:9 190
PolRegio)
Krakéw Piaszovy (Bocznica 312 Rz 49E1 1:9 190
PolRegio)
Krakéw Plaszow (Bocznica 313 Ry 49E1 166 190
PolRegio)
Krakéw Piaszovy (Bocznica 201 Rz 49E1 1:9 190
PolRegio)
Krakéw Piaszovy (Bocznica 402 Rz 49E1 1:9 190
PolRegio)
podg. Krakéw Zabtocie 101 Rz 60E1 1:12 500
podg. Krakéw Zabtocie 102 Rz 60E1 1:12 500
podg. Krakéw Zabtocie 103 Rz 60E1 1:9 300
podg. Krakéw Zabtocie 104 Rz 60E1 1:9 300
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PFU dla przetargu nieograniczonego na zaprojektowanie i wykonanie rob6t w ramach zadania pn.: ,Zabudowa systemu
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odc. Krakow Gtéowny — Podteze”.”

Krakéw Gtéwny KGA 1 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtowny KGA 3 Rz 60E1 1:12 500
Krakow Gtéwny KGA 4 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Gtéwny KGA 11 Rz 60E1 1:12 500
Krakow Gtéwny KGA 12 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Gtéwny KGA 13 Rz 60E1 1.9 190
Krakow Gtéwny KGA 14 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGA 21 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Gtéwny KGA 22 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Gtéwny KGA 101 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Giowny KGA 102 Rz 60E1 1:12 500
Krakow Glowny KGA 103 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Giowny KGA 104 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGA 105 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Gtéwny KGA 106 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Giowny KGA 107 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Gtowny KGA 108 Rz 60E1 1:9 190
Krakéw Giowny KGA 109 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Glowny KGA 110 Rkpd 60E1 1:9 190
Krakéw Giowny KGA 111 Rz 60E1 1:9 190
K’akév"l r\ﬁéEané}T(%A (PKP 112 Rkpd 49E1 1:9 190
Krakéw Gtéwny KGA 113 Rz 49E1 1:9 190
K’akév"l ,\?}"’E""R”é’#%A (PKP 114 Rz 49E1 1:9 190
Krakéw Gtéwny KGA 115 Rz 49E1 1:9 190
K’akév"l ,\?}"’E""R”é’#%A (PKP 116 Rz 49E1 1:9 190
K’akév"l r\ﬁéEané}T(%A (PKP 117 Rz 49E1 1:9 190
Krakéwl ,\?;éE"‘F’Q”é’ITK%A (PKP 119 Rz 49E1 1:9 190
Krakéw Gtéwny KGA 120 Rz 49E1 1:9 190
Krakow Gtowny KGA 121 Rz 49E1 1:9 190
Krakow Gitowny KGA (PKP 122 Rz 49E1 19 190

INTERCITY)
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PFU dla przetargu nieograniczonego na zaprojektowanie i wykonanie rob6t w ramach zadania pn.: ,Zabudowa systemu
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Krakow ,\ﬂ%‘”&”&’#%’“ (PKP 123 Rz 49E1 1:9 190
Krakéwl r\ﬂ%vanéTK\c(;)A (PKP 125 Rz 49E1 1:9 190
Krakéwl r\ﬂ%WRnng\c(;)A (PKP 126 Rz 49E1 1:9 190
Krakow ,\?;"’E"VR”(%’I'T(%A (PKP 127 Rz 49E1 1:9 190
Krakéwl r\ﬂ%vanéTK\c(;)A (PKP 128 Rz 49E1 1:9 190
Krakéw Gtéwny KGA 143 Rz 49E1 1.9 190
Krakow Glowny KGA 145 Rz 49E1 1:9 190
Krakéw Gtéwny KGA 146 Rz S42 1.9 205
Krakéw Gtéwny KGA 148 Rz 49E1 1.9 190
Krakow Glowny KGA 149 Rz 49E1 1:9 190
o ey e 202 Rz 4%E1 | 19 190
Krakéwl r\ﬂ%WRncwa%A (PKP 203 Rz 49E1 1.9 190
o ey P 204 Rz 4%E1 | 19 190
K’akév"l ,\?;"’E""R”é’#%A (PKP 205 Rz 49E1 1:9 190
Krakéwl r\ﬂ%WRncwa%A (PKP 208 Rz 49E1 1.9 190
o ey F 209 Rz 491 | 19 190
Krakév"l r\ﬂ%vané}T(%A (PKP 213 Rkpd 49E1 1:9 190
Krakow ,\?;"’E""R”é’#%A (PKP 214 Rz 4961 | 19 190
Krakév"l r\ﬂ%WRnng\%A (PKP 215 Rz 49E1 1:9 190
Krakév"l I\ﬂ%WRncleK\%A (PKP 216 Rz 49E1 1:9 190
Krakéw Giowny KGA 217 Rz 49E1 1.9 190
Krakév"l r\ﬂ%vanéTK\%A (PKP 221 Rz 49E1 1:9 190
Krakow ,\?;"’E""R”é’#%A (PKP 223 Rz 4961 | 19 300
Krakow Glowny KGA 226 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Giowny KGA 229 Rkpd 60E1 1:9 190
Krakow Glowny KGA 232 Rkpd 60E1 1:9 190
Krakow Gtowny KGA 235 Rz 60E1 1:9 190
Krakéw Gtéwny KGA 236 Rz 60E1 1:9 300
Krakow Gtowny KGA 252 Rz S49 1:12 190
Krakéw Gtéwny KGA 253 Rz S50 1:9 190
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PFU dla przetargu nieograniczonego na zaprojektowanie i wykonanie rob6t w ramach zadania pn.: ,Zabudowa systemu
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Krakéw Gtéwny KGA 254 Rz S51 1:9 190
Krakéwl ,\?;C'I’EWR“&TK%A (PKP 255 Rz S52 1:9 190
Krakéw Gtéwny KGB 301 RYj 60E1 1:12 500
Krakéw Giéwny KGB 302 Rz 60E1 1.9 300
Krakéw Gtéwny KGB 303 Rkpd 60E1 1:9 190
Krakéw Giéwny KGB 304 Rkpd 60E1 1.9 190
Krakéw Gtéwny KGB 305 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Giéwny KGB 306 Rz 60E1 1.9 300
Krakéw Giéwny KGB 307 Rkpd 60E1 1.9 190
Krakéw Gtéwny KGB 308 Rkpd 60E1 1:9 190
Krakéw Gtéwny KGB 309 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Gtéwny KGB 311 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Gtéwny KGB 312 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Giéwny KGB 313 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Giéwny KGB 314 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Gléwny KGB 315 Rid 60E1 1:12 650/2169,550
Krakéw Gitéwny KGB 316 Rij 60E1 1:12 650/282,233
Krakéw Gléwny KGB 317 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gitéwny KGB 318 Rkpd 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGB 319 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGB 320 Rz 60E1 1:9 190
Krakéw Giéwny KGB 321 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Gtéwny KGB 322 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Giéwny KGB 323 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Gtéwny KGB 324 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gitéwny KGB 325 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtowny KGB 326 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGB 327 Rz 60E1 1:9 300
Krakoéw Gtowny KGB 328 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGB 329 Rz 60E1 1:9 300
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Krakéw Giéwny KGB 330 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGB 331 Rkpd 60E1 1:9 190
Krakéw Gtéwny KGB 332 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Giéwny KGB 333 Rz 60E1 1.9 300
Krakéw Gtéwny KGB 334 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Giéwny KGB 335 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Gtéwny KGB 336 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Giéwny KGB 337 Rz 60E1 1.9 300
Krakéw Giéwny KGB 338 Rz 60E1 1.9 300
Krakéw Gtéwny KGB 339 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGB 340 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gitéwny KGB 341 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGB 342 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gitéwny KGB 343 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Giéwny KGB 344 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Gtéwny KGB 401 Rz 60E1 1:9 190
Krakéw Giéwny KGB 402 Rid 60E1 1:9 5194,212/318,445
Krakéw Gléwny KGB 403 Rz 60E1 1:9 190
Krakéw Gitéwny KGB 404 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGB 405 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGB 406 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Giéwny KGB 407 Rij 60E1 1:12 1044,917/337,899
Krakéw Gtéwny KGB 408 Rz 60E1 1:12 500
Krakéw Gitéwny KGB 409 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGB 410 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gitéwny KGB 411 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGB 412 Rtj 60E1 1:12 1586,938/380,000
Krakéw Gtéwny KGB 413 Rz 60E1 1:9 300
Krakoéw Gtowny KGB 414 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGB 415 Rz 60E1 1:9 300
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Krakéw Giéwny KGB 416 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGB 417 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGB 418 Rkpd 60E1 1:9 190
Krakéw Giéwny KGB 419 Rz 60E1 1.9 300
Krakéw Gtéwny KGB 420 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Giéwny KGB 421 Rkpd 60E1 1.9 190
Krakéw Gtéwny KGB 422 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Giéwny KGB 423 Rz 60E1 1.9 300
Krakéw Giéwny KGB 424 Rz 60E1 1.9 300
Krakéw Gtéwny KGB 425 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGB 426 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gitéwny KGB 427 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGB 428 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gitéwny KGB 429 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGB 430 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gtéwny KGB 431 Rz 60E1 1:9 300
Krakéw Gitéwny KGB 432 Rz 60E1 1:9 300
Podteze 101 Rz 60E1 1:12 500
Podteze 103 Rz 60E1 1:12 500
Podteze 104 Rz 60E1 1:12 500
Podteze 105 Rz 60E1 1:12 500
Podteze 107 Rz 60E1 1:12 500
Podteze 108 Rz 60E1 1:12 500
Podteze 23 Rz 60E1 1:12 500
Podteze 25 Rz 60E1 1:12 500
Podteze 28 Rz 60E1 1:12 500
Podteze 29 Rz 60E1 1:12 500
Podteze 30 Rz 60E1 1:12 500
Podteze 31 Rz 60E1 1:12 500
Podteze 32 Rz 60E1 1:12 500
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Na linii nr 134 znajdujg sie nastepujgce obiekty inzynieryjne:

Podteze 4 Rz 60E1 1:12 500
Podteze 5 Rz 60E1 1:12 500
Podteze 9 Rz 60E1 1:12 500
2.2.2.3 Obiekty inzynieryjne

Lp. | km obiekt

1 3,087 most

2 3,093 przepust
3 3,532 przepust
4 5,760 wiadukt

Na linii nr 133 znajdujg sie nastepujgce obiekty inzynieryjne:

Lp. km obiekt

1 15,900 przejscie pod torami
2 17,141 most

3 18,034 wiadukt

4 19,918 wiadukt

5 20,160 wiadukt

6 20,317 przepust

7 20,758 przejscie pod torami
8 21,129 przepust

9 21,731 wiadukt

10 21,746 przepust

11 22,288 przepust

12 22,539 wiadukt

13 22,558 przepust

14 23,955 most

15 23,985 wiadukt

16 25,286 przepust
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17 25,286 $ciana oporowa
18 25,352 przepust

19 25,361 przepust

20 25,507 wiadukt

21 25,526 przepust

22 25,82 przepust

23 25,968 ktadka dla pieszych
24 27,398 most

25 27,591 wiadukt

26 27,591 sciana oporowa
27 27,653 $ciana oporowa
28 27,726 przepust

29 27,736 Sciana oporowa
30 28,700 przepust

31 28,730 przepust

32 28,760 przepust

33 28,790 przepust

34 28,820 przepust

35 28,899 sciana oporowa
36 28,899 przepust

37 28,950 wiadukt

38 29,551 wiadukt

39 29,551 wiadukt

40 29,551 wiadukt

41 29,652 most

42 29,652 most

43 30,543 przepust

44 31,133 most
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45 31,133 most

46 31,133 most

47 31,323 wiadukt

48 31,323 wiadukt

49 31,323 wiadukt

50 31,645 przejscie pod torami
51 31,980 most

52 31,980 most

53 31,980 most

54 32,822 wiadukt

55 33,326 przepust

56 34,060 most

57 34,060 most

58 34,601 przejscie pod torami
59 34,755 przepust

60 35,356 przepust

61 35,751 przepust

62 36,365 most

63 36,365 most

64 36,791 przejscie pod torami
65 38,152 most

66 38,152 most

67 38,617 most

68 38,617 most

69 39,273 most

70 39,273 most

71 39,728 przepust

72 39,954 wiadukt
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73 40,081 przepust

74 40,276 przepust

75 40,277 przepust

76 40,745 przepust

77 40,756 przepust

78 41,189 przejscie pod torami
79 41,911 przepust

80 42,072 przejscie pod torami
81 42,416 przepust

82 43,206 przepust

83 43,219 przejscie pod torami
84 43,804 przepust

85 44,090 przejscie pod torami
86 44,222 most

87 44,222 most

88 44,232 most

89 44,570 przejscie pod torami
90 44,810 most

91 44,810 most

92 45,009 wiadukt

93 45,237 przejscie pod torami
94 46,210 ktadka dla pieszych
95 47,117 wiadukt

96 48,668 przepust

97 49,009 przepust

98 49,050 przepust

99 49,100 przepust

100 49,150 przepust
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101 49,200 przepust

102 49,988 przepust

103 50,484 most

104 50,484 most

105 51,223 przepust

106 51,633 przejscie dla pieszych
107 52,244 przepust

108 52,698 przepust

109 52,995 most

110 53,639 most

111 53,992 most

112 55,039 przepust

113 55,371 przepust

114 55,775 most

115 56,696 most

116 57,031 wiadukt

117 57,031 wiadukt

118 57,555 przejscie dla pieszych
119 57,737 sciana oporowa

120 57,765 Sciana oporowa

121 57,792 wiadukt

122 57,819 sciana oporowa

123 58,183 przepust

124 59,107 most

125 59,290 Sciana oporowa

126 59,321 wiadukt

127 59,639 przepust

128 59,760 przejscie dla pieszych
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129 59,797 przepust

130 61,097 przepust

131 61,777 przepust

132 62,325 przepust

133 62,754 wiadukt

134 63,110 wiadukt

135 63,110 wiadukt

136 63,110 wiadukt

137 63,302 przejscie dla pieszych

138 64,876 wiadukt

139 65,249 przejscie dla pieszych

140 65,580 sciana oporowa

141 65,596 wiadukt

142 65,612 $ciana oporowa

143 65,649 przejscie dla pieszych

144 65,663 (65,638 - | Sciana oporowa
65,688)

145 66,685 wiadukt

146 67,225 Przejscie dla pieszych

147 67,365 wiadukt

148 67,412 przejscie dla pieszych

149 67,808 wiadukt

150 68,139 wiadukt

151 69,072 wiadukt

152 69,483 wiadukt

153 70,230 przejscie dla pieszych

154 70,616 przejscie dla pieszych

Na linii nr 91 znajdujg sie nastepujgce obiekty inzynieryjne:
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Lp. | km obiekt

1 0,083 wiadukt

2 0,267 Sciana oporowa

3 0,599 estakada

4 0,780 Wiadukt

5 1,056 estakada

6 1,292 Wiadukt

7 1,312 Wiadukt

8 1,485 Sciana oporowa

9 1,875 most

10 1,866 Most

11 1,875 Most

12 1,996 Estakada

13 | 2,010 -2,600 Sciana oporowa

14 2,176 Estakada

15 2,256 Sciana oporowa

16 2,285 Przejscie pod torami
17 2,493 Sciana oporowa

18 2,646 Wiadukt

19 2,952 Wiadukt

20 3,013 Wiadukt

21 3,271 Wiadukt

22 4,146 Przejscie pod torami
23 4,302 Wiadukt

24 4,832 Przepust

25 4,904 Przepust

26 5,936 Wiadukt

27 6,167 Przejscie pod torami
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28 7,148 Przepust
29 8,445 Przejscie pod torami
30 8,470 Ktadka dla pieszych
31 9,912 wiadukt
32 9,992 most
33 10,128 most
34 11,069 Przepust
35 11,413 Wiadukt
36 11,557 Przepust
37 11,998 Przepust
38 12,198 Wiadukt
39 13,125 Przepust
40 13,296 Most
41 13,970 Wiadukt
42 14,390 Wiadukt
43 15,720 wiadukt
2224 Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia

Na linii nr 134 znajdujg sie nastepujgce przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia

Km Rodzaj Liczba |Liczba | Stan
Lp. Erzejazd kat. Nazwa drogi/Zarzadca nawierzchni | Typ urzadzen toréw topéw | techniczny
Ul. Batorego / Prezydent Miasta Mirostaw PE;
1 |1,324 A Ja'vvorznog y Uiski pétsamoczyn | 2 0 dobry
J ne SIM6/13
Mirostaw PE;
2 6,792 F Droga wewnetrzna / PLK SA L pétsamoczyn | 6 0 dobry
Ujski
neJEDG-5
Na linii nr 133 znajdujg sie nastepujgce przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia
Km Rodzaj
. . nawierzch . Liczba |Liczba | Stan
Lp. | przejazd |kat. | Nazwa drogi/Zarzadca ni Typ urzadzen toréw topow techniczny

u
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Dojazd do peronéw 1i 2 st. Jaworzno- Mirostaw
1 |16340 D Szczakowa: PLK SA Ujski ) 5 0 dobry
Ul. Szembeka m. Mitoszowa, DG nr Mirostaw | komputerowe
234348 1B 1 101106G / Burmistiz Miasta Trzebini | Ujski RBUT-PL 2 4 dobry
ul. Tenczynska, m. Dulowa, wewnetrzna | Mirostaw | komputerowe
3 |37592 B / Burmistrz Miasta Trzebini Ujski RBUT-PL 2 4 dobry
ul. Mtyska, m. Wola Filipowska, DP nr | Mirostaw | komputerowe
4 (41,214 |B . . . 2 4 dob
' 2124K/ Zarzad Powiatu Krakowskiego Ujski RBUT-PL obry
ul. Krzeszowicka, m. Pisary, DG nr Mirostaw | komputerowe
5 148,841 |B . . S S 2 4 dob
' 601644K / Wéjt Gminy Zabierzow Ujski RBUT-PL obry
ul. Spacerowa, m. Niegoszowice DG nr | Mirostaw | komputerowe
6 52709 1B 601652K 1 Wejt Gminy Zabierzow Ujski RBUT-PL 2 4 dobry
ul. Brzezinskiego, m. Krakéw, DG nr Mirostaw | komputerowe
7 161,829 |B . . 2 2 dobr
602218K / Prezydent Miasta Krakowa Ujski RBUT-PL y
Na linii nr 91 oraz 629 znajdujg sie nastepujgce przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia
Rodzaj . .
L [Km . . . . | Liczba |Liczba | Stan
p. | przejazdu kat. Nazwa drogi/Zarzadca nawierzchni | Typ urzadzen toréw topow technlczny
komputerow
8,939 (91 . . Ptyty WPS
1 81964 56223) A Ul. Péttanki / Prezydent Miasta Krakowa M{Jyasfalt e; ERS- 3 0 dobry
' ' 940400 v02
2.2.25 Budowle i obiekty obstugi podréznych
Na przedmiotowym odcinku linii kolejowej znajdujg sie perony:
. diugosé .
nazwa stacja/ szlak km [m] stan techniczny
Peron nr 1 Jaworzno Szczakowa 15,928 - 16,328 400 dobry
Peron nr 2 Jaworzno Szczakowa 15,928 - 16,328 400 dobry
Peron nr 3 Jaworzno Szczakowa 15,928 - 16,328 400 dobry
Peron nr 1 Ciezkowice 20,777 — 20,977 200 dobry
Peron nr 2 Ciezkowice 20,781 — 20,981 200 dobry
Peron nr 1 Balin 25,749 - 25,949 200 dobry 3
Peron nr 2 Balin 25,991 - 26,191 200 dobry é
—
Peron nr1 Trzebinia 31,606 - 31,806 200 dobry E
Peron nr 2 Trzebinia 31,533 - 31,933 400 dobry -qg—;
10. Peron nr 3 Trzebinia 31,533 - 31,933 400 dobry %
11. Peronnr 1 Dulowa 36,696 - 36,896 200 dobry 5
12. Peron nr 2 Dulowa 36,696 - 36,896 200 dobry
13. Peron nr 2 Wola Filipowska 41,012 - 41,212 200 dobry
14. Peron nr1 Wola Filipowska 41,012 - 41,212 200 dobry
15. Peron nr 3 Krzeszowice 45,255 - 45,455 200 dobry
16. Peron nr 2 Krzeszowice 45,236 - 45,636 400 dobry
17. Peronnr1 Krzeszowice 45,167 - 45,367 200 dobry
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18. Peron nr 1 Rudawa 51,415 - 51,615 200 dobry
19. Peron nr 2 Rudawa 51,650 - 51,850 200 dobry
20. Peronnr 1 Zabierzow 57,340 - 57,540 200 dobry
21. Peron nr 2 Zabierzow 57,340 - 57,540 200 dobry
22. Peron nr 1 Zabierzow Rzaska 59,660 - 59,860 200 dobry
23. Peron nr 2 Zabierzow Rzaska 59,660 - 59,860 200 dobry
24. Peronnr 1 Krakéw Mydiniki Wapiennik 61,854 - 62,054 200 dobry
25. Peron nr 2 Krakéw Mydiniki Wapiennik 61,854 - 62,054 200 dobry
26. Peron nr 2 Krakéw Mydiniki 63,366 - 63,566 200 dobry
27. Peron nr 1 Krakéw Mydiniki 63,132 - 63,332 200 dobry
28. Peron nr 1 Krakéw Bronowice 65,629 - 65,829 200 dobry
29. Peron nr 2 Krakéw Bronowice 65,629 - 65,829 200 dobry
30. Peron nr 2 Krakéw tobzéw 67,432 - 67,632 200 dobry
31. Peron nr 1 Krakoéw tobzow 67,432 - 67,632 200 dobry
32. Peron nr 1 Krakéw Gtowny 70,285 - 70,663 378 dobry
33. Peron nr 2 Krakéw Gtowny 70,290 — 70,690 400 dobry
34. Peron nr 3 Krakéw Gtéowny 70,293 — 70,694 401 dobry
35. Peron nr 1 Krakéw Grzegérzki 0,834 — 1,046 212 dobry
36. Peron nr 2 Krakéw Grzegérzki 0,834 —1,043 209 dobry
37. Peron nr1 Krakéw Zabtocie 2,013 - 2,215 202 dobry
38. Peron nr 2 Krakow Zabtocie 2,013 -2,215 202 dobry
39. Peronnr 1 Krakéw Ptaszéw 3,744 - 3,994 250 Dobry
(nieczynny)
40. Peron nr 2 Krakéw Plaszéw 3,888 — 4,288 400 dobry
41. Peron nr 3 Krakéw Ptaszow 3,888 — 4,288 400 dobry §
42. Peronnr 4 Krakéw Paszéw 3,903 - 4,303 400 dobry é’
43. Peron nr 1 Krakéw Prokocim 5,975 -6,175 200 dobry oé
(LK629) %
44, Peron nr 2 Krakéw Prokocim 5,958 — 6,158 200 dobry é
45. Peron nr 1 Krakéw Biezanow 8,291 — 8,491 200 dobry :%S
46. Peron nr1 Krakéw Ztocien 9,829 — 10,029 200 dobry
47. Peron nr 2 Krakéw Ztocien 9,829 — 10,029 200 dobry
48. Peronnr1 Kokotéw 11,202 — 11,402 200 dobry
49. Peron nr 2 Kokotéw 11,200 — 11,402 200 dobry
50. Peron nr1 Wegrzce Wielkie 13,753 — 13,953 200 dobry
51. Peron nr 2 Wegrzce Wielkie 13,988 — 14,188 200 dobry
52. Peron nr1 Podteze 18,350 — 18,550 200 dobry
53. Peron nr 2 Podteze 18,350 — 18,550 200 dobry
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2.2.2.6

Budynki stuzace prowadzeniu ruchu kolejowego

Wykaz budynkow na terenie IZ Sosnowiec:
1. Nastawnia wykonawcza JSA 1 Jaworzno Szczakowa w km 16,702 LK133
2. Straznica przejazdowa nr 2 Jaworzno Szczakowa ul. Batorego; w km 1,323 LK134

Wykaz budynkéw na terenie 1Z Krakow:

©CoNoGkWDNE

[N
o

2227

Zakres podstawowy — stan odcinka Sosnowiec Jezor — Krakéw Gtéwny - Podteze.

Nastawnia TZ1 Trzebinia w km 29,810 LK133

Nastawnia TZ Trzebinia w km 31,136 LK133

Nastawnia dysponujgca Krzeszowice w km 46,000 LK133

Nastawnia dysponujgca Zabierzéw w km 56,735 LK133

Nastawnia LCS Mydlniki w km 63,900 LK133

Nastawnia Krakow Gtowny KGA w km 68,176 LK133

Nastawnia LCS Krakéw Gtowny KGB w km 70,000 LK 133

Nastawnia LCS Krakéw Ptaszéw w km 3,695 LK91

Nastawnia dysponujgca Krakow Biezandw KBn w km 8,900 LK91
. Nastawnia Podteze w km 18,482 LK91

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

(stacjoa?slgllgk) Typ i rodzaj urzadzen Linia zabu dF;?Nky
Stacja Sosnowiec Jezor | Urzadzenia typu E 134 1987
System zaleznosciowy ESTW L90 5, wieloodstepowa,
Szlak Sosnowiec Jezor dwukierunkowa samoczynna blokada liniowa, kontrola
niezajetosci na licznikach osi AzLM. 134 2014
— Dlugoszyn llosé o
08¢ odstepow: 4
Urzgdzenia w eksploataciji, stan dobry.
Komputerowy system zaleznosciowy ESTW L90 5 wersja z
licznikowym systemem kontroli toréw i rozjazdéw AzLM;
Posterunek Odgatezny | System zdalnego sterowania i kierowania ruchem Command 134 2014
Dtugoszyn 900.
Zdalne sterowanie z LCS Jaworzno Szczakowa.
Urzgdzenia w eksploataciji, stan dobry.
Szlak Diugoszyn — System zaleznosciowy ESTW L90 5, blokada jednoodstepowa,
dwukierunkowa, kontrola niezajetosci na licznikach osi AzLM. 134 2018
Jaworzno Szczakowa . -
Urzadzenia w eksploataciji, stan dobry.
Komputerowy system zaleznosciowy ESTW L90 5 wersja z
licznikowym systemem kontroli toréw i rozjazdow AzLM;
Stacja Jaworzno System zdalnego sterowania i kierowania ruchem Command
Szczakowa 900. _ ) 133; 134 2018
Urzgdzenia w eksploatac;ji, stan dobry.
*planowane zmiany — zatgcznik nr 12;
System zaleznosciowy ESTW L90 5, blokada jednoodstepowa,
Szlak Jaworzno dwukierunkowa, kontrola niezajetosci na licznikach osi AzLM.
s . Urzadzenia w eksploatacji, stan dobry. 133 2019
zczakowa — Pieczyska
*planowane zmiany — zatgcznik nr 12;
Komputerowy system zaleznosciowy ESTW L90 5 wersja z
licznikowym systemem kontroli toréw i rozjazdéw AzLM;
Posterunek odgatezny System zdalnego sterowania i kierowania ruchem Command 133 2019

Pieczyska

900.
Zdalne sterowanie z LCS Jaworzno Szczakowa.
Urzgdzenia w eksploataciji, stan dobry.
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*planowane zmiany — zatgcznik nr 12;

Szlak Pieczyska —
Trzebinia

System zaleznosciowy ESTW L90 5, wieloodstepowa,
dwukierunkowa samoczynna blokada liniowa, kontrola
niezajetosci na licznikach osi AzLM

llo$¢ odstepdéw:14

Urzadzenia w eksploatacji, stan dobry.

133

2019

Stacja Trzebinia

Komputerowy system zaleznosciowy ESTW L90 5 wersja z
licznikowym systemem kontroli toréw i rozjazdéw AzLM;
System zdalnego sterowania i kierowania ruchem Command
900.

Urzadzenia w eksploatacji, stan dobry.

133

2020

Szlak Trzebinia -
Krzeszowice

System zaleznosciowy ESTW L90 5, wieloodstgpowa,
dwukierunkowa samoczynna blokada liniowa, kontrola
niezajetosci na licznikach osi AzLM

llos¢ odstepow:14

Urzadzenia w eksploataciji, stan dobry.

133

2020

Stacja Krzeszowice

Komputerowy system zaleznosciowy ESTW L90 5 wersja z
licznikowym systemem kontroli toréw i rozjazdéw AzLM;
System zdalnego sterowania i kierowania ruchem Command
900.

Zdalne sterowanie z LCS Trzebinia.

Urzadzenia w eksploataciji, stan dobry.

133

2019

Szlak Krzeszowice -
Zabierzéw

System zaleznosciowy ESTW L90 5, wieloodstgpowa,
dwukierunkowa samoczynna blokada liniowa, kontrola
niezajetosci na licznikach osi AzLM

llos¢ odstepow:12

Urzadzenia w eksploataciji, stan dobry.

133

2018

Stacja Zabierzéw

Komputerowy system zaleznosciowy ESTW L90 5 wersja z
licznikowym systemem kontroli toréw i rozjazdéw AzLM;
System zdalnego sterowania i kierowania ruchem Command
900.

Zdalne sterowanie z LCS Krakéw MydIniki

Urzgdzenia w eksploataciji, stan dobry.

133

2017

Szlak Zabierzow —
Krakéw Mydiniki

System zaleznosciowy ESTW L90 5, wieloodstepowa,
dwukierunkowa samoczynna blokada liniowa, kontrola
niezajetosci na licznikach osi AzLM

llo$¢ odstepdéw:6

Urzgdzenia w eksploataciji, stan dobry.

133

2019

Stacja Krakéw MydIniki

Komputerowy system zaleznosciowy ESTW L90 5 wersja z
licznikowym systemem kontroli toréw i rozjazdéw AzLM;
System zdalnego sterowania i kierowania ruchem Command
900.

Urzgdzenia w eksploatac;ji, stan dobry.

133

2018

Szlak Krakéw Mydiniki —
Krakéw Gtowny KGA

System zaleznosciowy ESTW L90 5, wieloodstgpowa,
dwukierunkowa samoczynna blokada liniowa, kontrola
niezajetosci na licznikach osi AzLM

llos¢ odstepdéw:4

Urzadzenia w eksploataciji, stan dobry.

133

2019

Stacja Krakéw Gtowny
KGA

Komputerowy system zaleznosciowy typu EBILock 950 R4 z
licznikowym systemem kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow
typu SOL-3 z czujnikami kota typu ELS-95 oraz system zdalnego
sterowania i kierowania ruchem typu EBI Screen 300;

133

2020

Stacja Krakéw Gtéwny
KGB

Komputerowy system zaleznosciowy typu EBILock 950 R4 z
licznikowym systemem kontroli niezajeto$ci toréw i rozjazdéw
typu SOL-3 z czujnikami kota typu ELS-95 oraz system zdalnego
sterowania i kierowania ruchem typu EBI Screen 300 (obejmuje
okregi nastawcze KGA i KGB) wraz z urzgdzeniami Centrum
Utrzymania i Diagnostyki;

91;133

2020

Szlak Krakéw Gtéwny
KGB — Krakéw Zabtocie

Komputerowa trzystawna samoczynna blokada liniowa typu CBL
2010 z licznikowymi obwodami kontroli niezajetosci z czujnikami
licznikéw osi typu RSR 180;

629

2020

Szlak Krakow Gtéwny
KGB — Krakow Ptaszéow

Komputerowa trzystawna samoczynna blokada liniowa typu
SHL-12 z licznikowymi obwodami kontroli niezajetosci typu SOL-
3 z czujnikami kofa typu ELS-95;

91;

2022
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Komputerowa trzystawna blokada liniowa typu CBL-2010

629

podg. Krakéw Zabtocie

Komputerowe urzadzenia SRK typu MOR-3 (posterunek
sterowany zdalnie z LCS Krakow Plaszow);

91;
629

2017

Stacja Krakéw Plaszéw

Komputerowy system zaleznosciowy typu EBILock 950 R4 z
licznikowym systemem kontroli niezajeto$ci toréw i rozjazdow
typu SOL-3 z czujnikami kota typu ELS-95, System zdalnego
sterowania i kierowania ruchem w obrebie LCS Krakéw Plaszéw
typu EBI Screen 300 (Docelowo obejmowac¢ bedzie: podg.
Krakéw Zabtocie, Krakow Krzemionki, Wieliczka, Krakow
Biezanow, Podteze) wraz z urzgdzeniami Centrum Utrzymania i
Diagnostyki;

91;
629

2021

Szlak Krakéw Ptaszéw —
Krakow Biezanéw

Komputerowa czterostawna samoczynna blokada liniowa typu
SHL-12 z licznikowymi obwodami kontroli niezajetosci typu SOL-
3 z czujnikami kota typu ELS-95;

Komputerowa trzystawna blokada liniowa typu CBL-2010

91;

629

2021

Stacja Krakow Biezanow

Komputerowy system zaleznosciowy typu EBILock 950 R4 z
licznikowym systemem kontroli niezajeto$ci toréw i rozjazdow
typu SOL-3 z czujnikami kota typu ELS-95, System zdalnego
sterowania i kierowania ruchem w obrebie LCS Krakéw Plaszow
typu EBI Screen 300 (Docelowo posterunek sterowany zdalnie z
LCS Krakow Plaszéw z pozostawieniem mozliwosci sterowania
lokalnie);

91;
629

2021

Szlak Krakow Biezanéw
- Podteze

Komputerowa trzystawna samoczynna blokada liniowa typu
SHL-12 z licznikowymi obwodami kontroli niezajetosci typu SOL-
3 z czujnikami kota typu ELS-95;

*planowane zmiany — zatgcznik nr 11;

91

2021

Stacja Podteze

Komputerowy system zaleznosciowy ESTW L90 5 wersja z
licznikowym systemem kontroli toréw i rozjazdow AzLM;
System zdalnego sterowania i kierowania ruchem Command
900.

*planowane zmiany — zatgcznik nr 11;

91

2015

System detekcji stanéw
awaryjnych taboru

DSAT km 40,109; ASDEK/PM/GM/GH/OK/PHOENIX/GOTCHA
Urzgdzenia w eksploataciji, stan dobry.

133

2020

Rozmieszczenie urzadzeh srk w terenie przedstawione jest na zatgczonych

planach

schematycznych [zatgcznik nr 3]. Przedstawione na schematach dane dotyczgce stanu
istniejgcego infrastruktury kolejowej nie sg danymi wigzgcymi i nalezy je ponownie
zinwentaryzowac¢ w celu weryfikacji przed rozpoczeciem etapu projektowania.

2.2.2.8 Telekomunikacja

Kable $wiattowodowe zabudowane wzdtuz toréw na obszarze objetym niniejszym przetargiem,
majg zakonczenia w budynkach: LCS Krakoéw Ptaszéw, LCS Krakéw Gtéwny, LCS Krakow
Mydlniki, LCS Trzebinia, LCS Jaworzno Szczakowa. Zabudowane kable OTK36J
(podstawowy i protekcyjny), posiadajg po 4 widkna dedykowane dla transmisji ERTMS/ETCS.
Widkna rezerwowe oraz widkna w kablach OTK36J, wykonawca moze wykorzysta¢ po
potwierdzeniu przez Zaktad Linii Kolejowych, za zgodg Biura Telekomunikacji, lecz do
obowigzku Wykonawcy nalezy zapewnienie zestawienia transmisji, oraz zapewnienie
wiasnych urzadzen transmisyjnych dedykowanych dla systemu transmisji ERTMS/ETCS i jego
diagnostyki w CUID.

Zamawiajacy informuje, iz sie¢ teletransmisyjna budowana w ramach projektu GSM-R

zapewni mozliwos¢ wykreowania odpowiednich fgczy od wybudowanych przez projekt
GSM-R urzgdzen dostepowych w sieci warstwy dostepowej, agregacyjnej i szkieletowej oraz
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zakonczenie w centralach MSC w Warszawie i Poznaniu. Zamawiajgcy nie zapewni punktow
styku pomiedzy RBC a punktami dostepowymi sieci transmisji danych (budowanej dla potrzeb
GSM-R). Wykonawca ETCS zapewni wiasciwe urzadzenia dla wiaczenia sie (wpiecia sig)
w sie¢ dostepowg lub agregacyjng budowang przez projekt GSM-R i uzgodni miejsce
podigczenia z witasciwymi biurami merytorycznymi Zamawiajgcego. Wykonawca dokona
inwentaryzacji zasobow transmisyjnych posiadanych przez Zamawiajgcego
w lokalizacjach przewidzianych do instalacji RBC. Wykonawca wykona konfiguracje urzadzen
w swoim zakresie.

2.2.2.9 Elektroenergetyka nietrakcyjna

Zamawiajacy informuje, ze w przypadku istnienia rezerwy mocy urzadzen zasilajgcych
mozliwe jest zasilenie urzagdzen warstwy podstawowej dla potrzeb RBC, Zamawiajgcy nie zna
parametrow i zapotrzebowania na moc urzgdzen do zabudowy. Jezeli Wykonawca stwierdzi,
ze w aspekcie zabudowanych urzadzenh, rezerwa mocy bedzie niewystarczajgca, wéwczas
Wykonawca wystgpi 0 zwigkszenie mocy przytgczeniowej, oraz pokryje wszelki koszty z tym
Zwigzane.

Z uwagi na brak wiedzy, jaka moc bedzie potrzebna do awaryjnego zasilania urzgdzehn ETCS,
Zamawiajacy nie jest w stanie okresli¢ czy moc istniejgcego agregatu bedzie wystarczajgca
do zasilania rowniez urzgdzeh ETCS. W przypadku stwierdzenia przez Wykonawce braku
mocy, nalezy uwzgledni¢ wymiane agregatéw na takie o zwigkszonej/odpowiedniej mocy
zapewniajgcg wtasciwg prace urzadzen ETCS oraz urzgdzen obecnie eksploatowanych.

3. ZAKRES ROBOT

Wykonawca — przygotowujgc oferte — musi wzigé pod uwage catos¢ prac i robét budowlanych
niezbednych do wykonania, aby uzyska¢ parametry okreslone w pkt 3.1. PFU, a ktérych
wykonanie wynika z uwarunkowan wykonania przedmiotu zaméwienia okreslonych w pkt 2.2.
PFU.

W zwigzku z tym iz w trakcie opracowywania PFU na odcinku linii kolejowej objetym niniejszym
PFU prowadzone byty prace inwestycyjne, przedstawione dane w pkt 2.2. PFU dotyczace
stanu istniejgcego urzadzen SRK nie sg danymi wigzgcymi i nalezy je ponownie
zinwentaryzowac w celu weryfikacji przed rozpoczeciem etapu projektowania.

Wykonawca jest zobowigzany wykona¢ wszystkie Roboty przewidziane w zatwierdzonej przez
Inzyniera i akceptowanej przez Zamawiajgcego dokumentacji wykonawczej tak, aby osiggngc¢
zamierzone parametry funkcjonalno-uzytkowe.

Zamawiajgcy przewiduje udzielenie zamdwien podobnych, o ktérych mowa w art. 388 pkt 2
lit. ¢ Prawa Zamowien Publicznych. Informacja o zamiarze udzielenia ww. zamodwien zostata
zawarta w ogtoszeniu o zaméwieniu dla niniejszego postepowania. Zamowienie podobne
zostanie udzielone w trybie zamdwienia z wolnej reki, po uprzednim przeprowadzeniu
negocjacji z Wykonawca, w szczegodlnosci w zakresie warunkdédw umowy, w tym ceny (wycena
zgodnie z § 12 warunkéw umowy), terminu wykonania, okresu gwarancji/okresu rekojmi
i bedzie polegato na opracowaniu dokumentacji projektowej oraz realizacji rob6t budowlanych
w branzy: srk, telekomunikacyjnej oraz elektroenergetycznej w szczegolnosci moze
obejmowacé nastepujace zakresy:
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- Opracowanie dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem wymaganych uzgodnien
i uzyskaniem decyzji administracyjnych;

- Aktualizacja Dokumentacji Wstepnej;

- Aktualizacja certyfikatow WE wraz z wystawieniem deklaracji WE;

- Zmiany w aplikacji RBC;

- Zabudowe elementéw systemu ETCS / demontaz elementéw systemu ETCS;

- Zmiany w rozmieszczeniu i konfiguracji balis;

- Przeprowadzenie testéw systemu ETCS;

- Przebudowa / rozbudowa / wprowadzenie zmian do urzgdzen srk warstwy
podstawowej;

- Przebudowa / rozbudowa / wprowadzenie zmian w zakresie zasilania urzadzen srk;

- Woprowadzenia zmian osygnalizowania linii kolejowej;

3.10g06lne wlasciwosci funkcjonalno-uzytkowe

Realizacja zaméwienia ma na celu dostosowanie linii kolejowej nr 133 oraz linii kolejowej
nr 134 na odc. Sosnowiec Jezor — Krakow Gtowny, linii kolejowej nr 91 na odc. Krakéw Gtéwny
— Krakéw Biezanéw do wymaganych parametréw sieci TEN-T poprzez zabudowe systemu
ERTMS/ETCS poziom 2; wraz z objeciem zabudowywanym systemem linii kolejowej nr 629
na odcinku Krakéw Gtowny — Krakéw Biezanow. Wtasciwosci funkcjonalno-uzytkowe systemu
ERTMS/ETCS objetego zamoéwieniem powinny by¢ zgodne z aktualng Techniczng
Specyfikacjg Interoperacyjnosci (TSI) odnoszgca sie do podsystemu Sterowanie — zgodnie ze
wzorcem 4 wersja systemu 1.1. Urzadzenia systemu ETCS objete zamdwieniem muszg
umozliwia¢ przysztosciowg implementacje wszystkich funkcji objetych wzorcem 4 w wersji 2.0,
2.1, 2.2 lub 2.3, ktérych wdrozenie bedzie wynikato z przyjetego przez Zamawiajacego
rozwigzania.

Zastosowane w ramach realizacji zadania rozwigzania technologiczne:

1. Muszg zapewnia¢ osiggniecie parametréw i spetnienie wymagan okreslonych
w niniejszym PFU;

2. Muszg zapewnia¢ powigzanie funkcjonalne oraz ciggtos¢ i wymagane potgczenia
z pozostatg istniejaca infrastrukturg wszystkich branz;

3. Muszg zapewnia¢ spetnienie wymogow okreslonych przez gestorow sieci, zarzgdcow
i innych interesariuszy, niezbednych do uzgodnienia dokumentacji projektowe;j
opracowanej przez Wykonawce;

4. Nie mogg wptywa¢ w sposéb negatywny na: parametry eksploatacyjne oraz cechy
uzytkowe linii kolejowej, na ktérej system ERTMS/ETCS zostanie zabudowany; oraz
na parametry eksploatacyjne oraz cechy uzytkowe linii stycznych (do tej linii).

Docelowo, odcinki od km 0,220 do km 6,624 linii kolejowej 134 Jaworzno Szczakowa; od km
14,925 do km 70,890 linii kolejowej nr 133 Jaworzno Szczakowa — Krakéw Gtéwny KGB oraz
od km -0,720 do km 10,918 linii kolejowej nr 91 Krakow Gtowny KGB — Krakéw Biezandw majg
spetnia¢ osiggniecie nastepujacych parametrow eksploatacyjnych, zgodnie z przyjeta
kategoriag linii wg. TSI:

a) kategoria linii wg. TSI:
- pociagi pasazerskie — kod ruchu P4,
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- pociagi towarowe — kod ruchu F1.

b) predkos¢ maksymalna dla:
- pociagoéw pasazerskich — 160 km/h;
- pociggow towarowych — 120 km/h;

c) klasy obcigzenh eksploatacyjnych linii D4

d) skrajnia budowli — GPL-1 (prog P2)/GPL-2
Uwaga: W przypadku zakresow wytgczonych z zakresu prac inwestycyjnych
Wykonawca zobowigzany jest okresli¢ zakres niezgodnosci z obowigzujgcymi
standardami technicznymi, oraz dla lokalizacji, dla ktorych nie uzyskano zgodnosci
z ww. standardami, okresli¢ zakres zgodnosci z przepisami dotyczgcymi
utrzymania (instrukcje z serii ID) oraz wymaganiami prawa powszechnie
obowigzujgcego;

e) dlugosé perondéw max — 400 m;

f) dlugosé pociggéw — min. 750 m;

g) klasyfikacja obcigzen na obiektach inzynieryjnych: D4;

h) system ERTMS/ETCS poziom 2, , wzorzec 4 wydanie 1 (wersja systemu 1.1)

3.2Dokumentacja projektowa

. Dokumentacja projektowa oznacza cato$¢ dokumentacji (wraz z uzyskaniem wszelkich
niezbednych decyzji, pozwolen, technicznych warunkdéw przytgczenia i uzgodnien
dotyczgcych tego zamowienia) niezbednej do realizacji przedmiotu zamowienia, tzn. do
wybudowania, skonfigurowania, zapewnienia ogoélnych wilasciwosci funkcjonalno-
uzytkowych oraz uzyskania pozwolenia na uzytkowanie. W skfad dokumentacji projektowej
wchodzg wszystkie opracowania projektowe niezbedne do realizacji przedmiotu
zamowienia zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego ujetymi w PFU.

. Wykonawca zapewni opracowanie dokumentacji projektowej z nalezytg starannoécia,
zasadami sztuki budowlanej w sposéb zgodny z ustaleniami zawartymi w Specyfikacji
Warunkoéw Zamdwienia oraz wymaganiami Prawa.

. Zakres opracowan projektowych co do zasady ma zawierac¢ sie w obrebie terendow (dziatek)
bedacych w dyspozycji Zamawiajgcego, kazde odstepstwo od tej zasady nalezy uzgadnia¢
z Zamawiajgcym.

. Opracowana dokumentacja musi zawiera¢ wszelkie dane, obliczenia i inne informacje
wynikajgce z zapisow odpowiednich Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci lub
przepisdw krajowych, ktore niezbedne sg do przeprowadzenia kompleksowego procesu
weryfikacji podsysteméw przez jednostke notyfikowang lub jednostke wyznaczong na
etapie projektu - forme i zakres zawartych danych Wykonawca powinien uzgodni¢ z ww.
jednostkami.

. Zamawiajgcy wymaga dokumentacji wysokiej jakosci, zaréwno pod wzgledem
merytorycznym jak i redakcyjnym.

. Wykonawca zobowigzany jest do opracowania dokumentacji projektowej, w zakresie
niezbednym do prawidtowego wykonania wszystkich robét przewidzianych w zaméwieniu,
wraz z uzyskaniem wszelkich niezbednych decyzji administracyjnych, pozwolen,
technicznych warunkéw przytgczenia i uzgodnien dotyczacych tego zamowienia, co
zostanie uwzglednione w cenie ofertowe;j.

. Wykonawca zobowigzany jest do pozyskania wszystkich niezbednych danych do
opracowania dokumentacji projektowej, danych do opracowania aplikacji RBC (zaréwno od
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

podmiotéw trzecich, jak i jednostek organizacyjnych Zamawiajgcego, tj. m.in.: wkasciwych
Zakfadow Linii Kolejowych, biur Centrali Spotki) we wlasnym zakresie. W tym celu, na
whniosek Wykonawcy, bedzie udzielone stosowne petnomocnictwo.

Wymagania dotyczgce formy projektéw wykonawczych przyjmuje sie odpowiednio, jak dla
projektéw budowlanych.

Wymagania na dokumentacje projektowg dotyczg catosci dokumentacji niezbednej do
realizacji zadania. Prace projektowe obejmg branze: sterowania ruchem kolejowym wraz
z urzadzeniami ERTMS/ETCS, teletechniczna, energetyczng oraz inne. Dokumentacja ta
jest przeznaczona do skonfigurowania, wybudowania, zapewnienia zaktadanych zdolno$ci
eksploatacyjnych oraz wykonania dokumentacji powykonawczej i eksploatacyjnej dla
systemoéw sterowania i kierowania ruchem kolejowym wraz z urzgdzeniami ERTMS/ETCS,
oraz adaptacji pomieszczen zwigzanych z tymi systemami i urzgdzeniami. Dokumentacja
ta musi by¢ wykonana przez uprawnionych projektantow.

Projekty powinny zosta¢ wykonane na aktualnych mapach do celéw projektowych.
Dostarczenie map do celow projektowych lezy po stronie Wykonawcy. Przed oddaniem
materiatéw do Osrodkow Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej cato$s¢ wytworzone;j
geodezyjnej dokumentacji do celdéw projektowych i opracowan zostanie uzgodnione
i zaopiniowane przez Wydziat nieruchomosci i geodezji.

Wyniki prac geodezyjnych Wykonawca przekaze do odpowiednich KODGIiK i PODGIK, oraz
Zamawiajgcemu w formie operatu pomiarowo - obliczeniowego (po 1 egzemplarzu), oraz
egzemplarze mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500, w ilosci okreslonej przez
Zamawiajgcego, oraz w formie cyfrowej (w uzgodnionej ilosci i formacie danych).
Dokumentacja projektowa przekazywana Zamawiajgcemu powinna zawieraé wszystkie
niezbedne decyzje, certyfikaty, uzgodnienia, pozytywne opinie umozliwiajgce
Zamawiajgcemu akceptacje opracowania.

Prace projektowe muszg by¢ wykonywane zgodnie z warunkami opisanymi w Warunkach
Umowy oraz w porozumieniu z Inzynierem Projektu i Zamawiajgcym.

Po stronie Wykonawcy znajdujg sie wszystkie koszty zwigzane z przygotowaniem catoSci
dokumentacji projektowej, w tym: pozyskanie i aktualizacja map, wszelkie optaty zwigzane
z uzgodnieniami, decyzjami i pozwoleniami.

Wykonawca opracuje dokumentacje projektowg urzadzehn srk wraz z systemem
ERTMS/ETCS, wigcznie z architekturg systemu, zwymiarowaniem RBC, strukturg,
dokumentacjg projektowg interfejsow itp.

Wykonawca opracuje dokumentacje projektowg dotyczgcg integracji systemow
stanowigcych Przedmiot Zaméwienia z urzgdzeniami sterowania ruchem kolejowym oraz
elementami sieci ERTMS/GSM-R, oraz zrealizuje zabudowe systemow, przeprowadzi
analizy, préby i testy systemow stanowigcych Przedmiot Zaméwienia.

Wykonawca opracuje wymagane prawem dokumenty niezbedne do rozpoczecia robot.
Dokumenty te wykonane zostang w formie okreslonej przepisami Prawa budowlanego
i rozporzgdzeniami wykonawczymi lub innymi odpowiednimi przepisami majgcymi
zastosowanie.

Wykonawca uzyska, zgodnie z procedurg obowigzujagcg u Zamawiajgcego, wszystkie
niezbedne zgody i pozwolenia umozliwiajgce rozpoczecie robot w czynnych urzgdzeniach
SRK (wedtug postanowien instrukcji le-5; Ir-19; 1d-1; 1d-21; 1bh-105).

Wszystkie opracowania projektowe przekazane Zamawiajgcemu po ich wykonaniu stajg sie
wlasnoscig Zamawiajgcego wraz z majatkowymi prawami autorskimi do nich.

W trakcie prac projektowych, jak rowniez w czasie trwania rob6t budowlano-montazowych,
wymagane jest zapewnienie nadzoru autorskiego — projektanta.
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21. Dokumentacja projektowa musi spetnia¢ wymagania zawarte w rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie szczeg6towego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego.

22. Dokumentacja obejmuije:

a) opracowanie geodezyjnej dokumentacji do celéw projektowych, zgodnie z punktem
3.2.2,

b) opracowanie, we wspétpracy z Zamawiajgcym i zgodnie z obowigzujacymi
Regulacjami Zamawiajgcego, szczegotowych zatozenh organizacji ruchu kolejowego na
odcinkach linii objetych Robotami, z uwzglednieniem obowigzku ograniczenia do
minimum jazd na sygnatly zastepcze (Sz) oraz rozkazy pisemne,

c) opracowanie projektow budowlanych i wykonawczych z podziatem na poszczegdlne
branze zawierajgcych: rysunki, opisy, obliczenia, wyniki badan, informacje dot.
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia niezbednych dla prawidtowej zabudowy urzadzen
wchodzgcych w zakres umowy odrebnie dla kazdej lokalizaciji,

d) opracowanie dokumentacji powykonawczej we wspotpracy z Zamawiajgcym, na
podstawie Instrukcji Ir-3, po zakonczeniu rob6t budowlanych obejmujgcej m.in.:

e dokumentacje niezbedng do aktualizacji regulaminéw technicznych posterunkéw ruchu
— w tym m.in. regulaminy techniczne, plany schematyczne posterunkéw ruchu, oraz
wszelkie materiaty wymagane jako zatgczniki do regulaminéw technicznych,

e geodezyjng dokumentacje powykonawczg zawierajgcg numeryczng mape sytuacyjno-
wysokosciowg z geodezyjng inwentaryzacjg powykonawczg, aktualizacje profilu
podiuznego linii kolejowej wykonane zgodnie z obowigzujgcym standardami i zapisami
niniejszego PFU.

e) opracowanie i uzgodnienie innych, niezbednych do wykonania przedmiotu umowy
projektéw specjalistycznych (projekty robot przygotowawczych, projekty organizacii
ruchu drogowego i pieszego niezbednych na czas zamknie¢ przejazdéw kolejowo-
drogowych, przejsé, tuneli lub kladek dla pieszych, projekty usunigcia kolizji z
urzgdzeniami infrastruktury, itp.),

f) w przypadku koniecznosci uzyskania decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie,
Wykonawca skompletuje wszystkie wymagane dokumenty odbiorow czesciowych
i koncowych, dokumenty wymagane Prawem budowlanym i pozyska ww. decyzje, po
czym przekaze je Inzynierowi Projektu.

23. W przypadku stwierdzenia koniecznosci uzyskania dodatkowych niezbednych do
prawidtowej realizacji zadania decyzji administracyjnych Wykonawca pozyska je wtasnym
staraniem i na wiasny koszt.

Harmonogram prac projektowych

1. Wykonawca, w terminie do dwoch tygodni od dnia podpisania Umowy przedstawi
harmonogram nastepujgcych prac projektowych:

a) inwentaryzacja obiektow w zakresie niezbednym do opracowania projektéw systemu
ERTMS/ETCS,

b) opracowanie dokumentacji wstepnej, jej uzgodnienie oraz uzyskanie akceptaciji
Zamawiajgcego,

Cc) opracowanie materiatbw do zgtoszenia robdt budowlanych nie wymagajgcych
pozwolenia na budowe,
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d) wykonanie projektow wykonawczych, ich uzgodnienie z zakresem opracowan innych
branz, Inzynierem oraz uzyskanie akceptacji Zamawiajgcego na rozwigzania
przedstawione w projektach,

e) wykonanie planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (BIOZ) na podstawie informac;ji
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia,

f) wykonanie dokumentacji powykonawczej oraz dokumentaciji eksploatacyjnej — po
zakonczeniu robét budowlano — montazowych.

2. Harmonogram prac projektowych podlega zatwierdzeniu przez Zamawiajgcego.

3.2.1 Inwentaryzacja

1. Inwentaryzacje obiektéw, urzadzen, zasobdw transmisyjnych itp. w zakresie niezbednym
do realizacji niniejszego zadania Wykonawca wykona, przed przystgpieniem do
opracowywania projektéw wykonawczych.

2. Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu poprzez Inzyniera dokumentacje inwentaryzacji
obiektow w formie papierowej w liczbie:

a) 2 komplety dla Zamawiajacego,

b) po 1 (jednym) komplecie dla kazdego Uzytkownika — wtasciwego terytorialnie Zakfadu
Linii Kolejowych (w tym, jesli zostato ustalone na etapie opracowania danych
wyjsciowych dla projektowania, rowniez dla jednostek spoza PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. zarzgdzajgcych obiektem),

3. Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu poprzez Inzyniera dokumentacje inwentaryzacji
obiektow w liczbie 6 egzemplarzy w formie nosnikéw elektronicznych (nieedytowalnych,
zapisanych na dysku typu pendrive). Dokumentacja w formie elektronicznej powinna zosta¢
opracowana zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego okreslonymi w niniejszym
dokumencie.

4. Zamawiajgcy ma 21 dni roboczych na zatwierdzenie lub zgtoszenie uwag do otrzymanej
dokumentacji a nastepnie Wykonawca - 10 dni roboczych na dokonanie poprawek.
Poprawione materiaty podlegajg ponownej ocenie do chwili zatwierdzenia wersji koncowe;.

3.2.2 Geodezyjna dokumentacja do celéw projektowych

Wykonawca we wlasnym zakresie pozyska geodezyjng dokumentacije do celéw projektowych.
Geodezyjng dokumentacje do celéw projektowych stanowig:

1) aktualne cyfrowe mapy do celdow projektowych, ktére bedg wykorzystywane do
opracowania dokumentacji projektowej, zaréwno dla robét wymagajgcych pozwolenia na
budowe jak réwniez dla robdt podlegajgcych zgtoszeniu. Mapy do celow projektowych
winny obejmowaé swoim zakresem tereny zamkniete oraz w razie potrzeby tereny
przylegte do linii kolejowej o szerokosci niezbednej do prawidtowego opracowania catej
wymaganej dokumentacji projektowej. Mapa do celéw projektowych powinna zawierac
aktualne, sprawdzone i zweryfikowane dane ewidencyjne (nr dziatek ewidencyjnych
i przebieg granic dziatek ewidencyjnych);
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2) projekt zatozenia kolejowej osnowy geodezyjnej (uzgodniony z wtasciwym terytorialnie
Wydziatem ds. nieruchomo$ci i geodezji PLK SA);

3) kolejowa podstawowa osnowa geodezyjna. Wykonawca dokona inwentaryzacji istniejgcej
osnowy a w przypadku braku punktéw zatozy nowe oraz wykona niezbedne pomiary
geodezyjne dotyczgce kolejowej podstawowej osnowy geodezyjnej w postaci trzech
punktéw rozmieszczonych w odlegtosci okoto 1.5-2.0 km pomiedzy punktami sSrodkowymi,
odlegtosci pomiedzy punktami w tréjce powinna wynosi¢ od 150m do 300m oraz musi byé
zachowana wzajemna wizura pomiedzy tymi punktami, zwanych dalej osnowg wykonang
weditug zasad pomiarowych i doktadnoscig okreslong w standardzie Ig-7/1g-8. Punkty
stabilizuje sie w sposéb trwaly w postaci prefabrykowanych znakéow geodezyjnych z
gtowicg metalowa/trzpieniem metalowym zapewniajgcym jednoznacznosé¢ centrowania z
btedem Srednim mniejszym niz £0,001 m oraz umozliwiajacym wykonanie pomiarow
niwelacyjnych. Nalezy stosowaé znak betonowy/granitowy o wymiarach: wysoko$¢ min.
75 cm, szerokosc¢ u dotu znaku min. 20x20, szeroko$¢ u gory znaku 15x15 cm;

4) inne opracowania na podstawie wynikéw dodatkowych pomiarow geodezyjnych
wykonanych na potrzeby sporzgadzenia kompletnej dokumentaciji projektowe;.

Przed wykonaniem pomiaréw w celu sporzgdzenia map do celéw projektowych Wykonawca
powinien sprawdzi¢ doktadnosc i stan pionowej i poziomej osnowy pomiarowej i w razie
potrzeby zatozy¢ dodatkowg osnowe geodezyjng o doktadnosci okreslonej w branzowym
standardzie Ig-7/1g-8. Stabilizacje nowych punktéw pomiarowych zamarkowa¢ na terenie
zamknietym PKP S.A. w miejscach, gdzie nie bedg prowadzone prace budowlane i punkty nie
ulegng zniszczeniu.

Punkty pomiarowe zatozone przy opracowaniu mapy do celéw projektowych stanowig baze
do zatozenia osnowy realizacyjnej i kolejowej osnowy specjalnej.

Geodezyjna dokumentacja do celéw projektowych powinna zosta¢ opracowana zgodnie z:

1) obowigzujgcymi przepisami prawa i standardami ;

2) standardem technicznym ,O organizacji i wykonywaniu pomiaréw w geodezji kolejowej”
GK-1 (Uchwata Nr 8 Zarzgdu PKP S.A. z dnia 12 stycznia 2016 r.) w przypadku
opracowan na terenie kolejowym zamknietym.

3) Standardem mapy dla opracowan realizowanych na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Decyzja Nr 13/2015 Czionka Zarzadu — Dyrektora ds. Utrzymania Infrastruktury
z dnia 15 kwietnia 2015 r. ,Standard mapy dla opracowan realizowanych na zlecenie PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.”;

Przed ztozeniem opracowanej dokumentacji z wykonanych map do celdéw projektowych, we
wiasciwym terytorialnie KODGIK lub wtasciwym terytorialnie PODGIK, nalezy zastosowaé
procedury zwigzane z zaopiniowaniem ww. dokumentacji zgodnie z Instrukcjg Ig-1 Rodzaje
i obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
stanowigcg zatgcznik do uchwaty nr 75/2023 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Z dnia 31 stycznia 2023 r.

Ostateczng zaopiniowang pozytywnie wersje cyfrowg mapy do celéw projektowych w formacie
*.dwg oraz skan mapy z klauzulami potwierdzajgcym przyjecie do zasobu geodezyjnego za
pos$rednictwem Zespotu prowadzgcego projekt, nalezy przekaza¢ do Biura Biuro
Nieruchomoséci, Geodezji i Geoinformacji oraz odpowiedniego terenowo Wydziatu ds.
nieruchomosci i geodezji PLK SA
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Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu dane o poziomej i pionowej osnowie geodezyjnej
wykorzystanej do opracowania mapy do celdw projektowych. Dane te powinny zawierac
doktadnos$é, sposéb stabilizacji, opisy topograficzne punktow i wykaz wspotrzednych x, vy, z.

W trakcie opracowania mapy do celéw projektowych, Wykonawca powinien przeprowadzi¢
proces sprawdzenia zgodnosci granic dziatek ewidencyjnych stanowigcych kolejowy teren
zamkniety ze stanem faktycznym:

1) Wykonawca pozyska aktualne dane dotyczgce granic dziatek ewidencyjnych obszaru
kolejowego z PZGIiK oraz PKP S.A;

2) Wykonawca dokona analizy poréwnawczej zgodnos$ci przebiegu granic pozyskanych ze
zrédet wymienionych w pkt1;

3) wynik analizy poréwnawczej w formie tabelarycznego i graficznego zestawienia
zaobserwowanych rozbieznosci podlega przekazaniu i uzgodnieniu z Zamawiajgcym;

4) w przypadku stwierdzenia rozbieznosci danych, ktére mogg wplywaé na rzetelnosé
opracowania dokumentacji projektowej, a w szczegdlnosci na okreslenie terenu
rozgraniczajgcego realizacje inwestycji, Wykonawca przeprowadzi szczegotowe
postepowanie doprowadzajgce do zgodnosci danych ewidencyjnych w porozumieniu i wg
procedur okreslonych w KODGIK oraz PODGIK

Z uwagi na prowadzone inwestycje rownolegte, Wykonawca winien uwzglednié¢ ryzyko braku
aktualnoéci mapy sytuacyjno-wysokosciowej/zasadniczej w zasobach KODGIK oraz PODGIK.
W takim przypadku Wykonawca zobowigzany bedzie wlasnym staraniem i na wtasny koszt
m.in. do: pozyskania geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej z inwestycji rownolegtych,
aktualizacji mapy sytuacyjno-wysokosciowej/zasadniczej oraz weryfikacji zgodnosci tych
materiatow z biezgcym stanem terenu.

Ryzyko braku aktualnosci mapy sytuacyjno-wysokosciowej/zasadniczej nie moze wptyng¢ na
zobowigzania terminowe Wykonawcy.

3.2.3 Dokumentacja wstepna: Koncepcja projektowa (koncepcja wyposazenia
linii)

1. Wykonawca opracuje dokument pn: ,Koncepcja wyposazenia linii” (zwany dalej
.koncepcjg”), opisujgcy proponowane rozwigzania techniczne uwzgledniajgce
wieloetapowo$¢ niniejszego zadania.

Koncepcja zawiera¢ bedzie, co najmniej opis:

a) wszystkich urzadzen przewidzianych do zabudowy w ramach niniejszego zadania,

b) sposobu instalacji urzagdzeh wewnetrznych i zewnetrznych,

¢) sposobu realizacji systemu zasilania,

d) sposobu realizacji ochrony przeciwprzepieciowej i przeciwporazeniowe;j,

e) funkcji realizowanych przez system ERTMS/ETCS poziom 2,

f) powigzania systemu ERTMS/ETCS poziom 2 z urzadzeniami zabezpieczenia ruchu na
przejazdach kolejowo-drogowych,

g) powigzania systemu ERTMS/ETCS poziom 2 z urzgdzeniami dSAT,

h) powigzania systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 z urzgdzeniami sterowania ruchem
kolejowym,
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i) powigzania systemu ERTMS/ETCS poziom 2 z CUID w LCS Krakéw Mydiniki, LCS
Trzebinia i LCS Jaworzno Szczakowa, LCS Krakéw Gtowny, LCS Praszéw (opis
mierzonych parametrow diagnostycznych),

J) konfiguracje urzadzen wewnetrznych i zewnetrznych przewidzianych do zabudowy
w ramach niniejszego zadania,

k) granic obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS,

[) granic obszaru poszczegodlnych RBC,

m) opis narzedzi niezbednych do prowadzenia obstugi, obstugi technicznej i obstugi
diagnostycznej oraz ich funkgciji,

n) powigzanie systemu ERTMS/ETCS poziom 2 z systemem GSM-R,

0) obszaréw Natura 2000 zlokalizowanych do 5 km od zakresu inwestycji.

. Koncepcja projektowa (dokumentacja wyposazenia linii) musi zawiera¢ w szczegolnosci opis

wraz z graficznym przedstawieniem na mapie zasadniczej/mapie sytuacyjno-wysokosciowej
pozyskanej z zasobu geodezyjnego i kartograficznego (KODGIK i/lub PODGIK) w skali nie
mniejszej niz 1:1000, planowanego zakresu Robot oraz proponowanej technologii Roboét wraz
z ich fazowaniem.

. W ramach opracowania koncepcji projektowej nalezy przedstawi¢ réwniez proponowane

terminy wykonania poszczegélnych faz Robét oraz catego przedsiewziecia
z uwzglednieniem harmonogramu zamknie¢ torowych.

. W ramach koncepcji projektowej Wykonawca przedstawi takze plan monitorowania srodkow

kontroli ryzyka dotyczacy etapu projektowania.

. Zatwierdzenie koncepcji projektowej odbywaé sie bedzie zgodnie z przepisami

obowigzujgcymi u Zamawiajgcego, w szczegolnosci z procedurg SMS-PW-09.

. W ramach projektu wstepnego Wykonawca przedstawi plan zarzgdzania ryzykiem zwigzanym

z realizacjg niniejszego zamowienia, o ktérym mowa w pkt 4.9 niniejszego PFU.

. Wykonawca na etapie Koncepcji projektowej musi okresli¢ w jaki sposéb i w jakim stopniu

bedzie odbywato sie wdrozenie wymagah TSI oraz weryfikacji WE podsystemow
strukturalnych.

. Zatwierdzona koncepcja projektowa bedzie podstawg do sporzadzenia kolejnych elementow

dokumentacji projektowe;j.

. Dokumentacja powinna zawierac réwniez wszystkie inne dokumenty, schematy, plany, wykazy

itp. stuzgce do przedstawienia rozwigzan proponowanych przez Wykonawce.

Wykonawca w terminie do 90 dni od podpisania Umowy ma przedstawi¢ Inzynierowi
koncepcje projektowsg. Inzynier przekaze Zamawiajgcemu wraz z wkasng opinig rekomendacje
do zatwierdzenia koncepcji projektowej.

3.2.4 Dokumentacja wstepna: Zasady przygotowania danych dla systemu
ERTMS/ETCS

Wykonawca opracuje dokument pn.: ,Zasady przygotowania danych”, opisujacy zasady
oprogramowania systemu ERTMS/ETCS (balis, RBC i koderéw LEU) w odniesieniu do zasad
systemu sygnalizacji stosowanego na odcinku linii kolejowej objetej zakresem niniejszego
zadania.

Dokument bedzie zawierat co najmniej:
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a)
b)

c)

d)

e)
f)
9)

h)

opis sygnalizacji wraz z propozycjg jej implementacji w systemie ERTMS/ETCS,
opis wskaznikéw, ktére nalezy objaé systemem wraz z propozycjg ich implementacji
w systemie ERTMS/ETCS,

opis przewidzianych do zastosowania pakietdw wraz z propozycjg ich implementacji
w systemie ERTMS/ETCS,

opis parametréw zezwolenia na jazde (okreslenie miejsca niebezpiecznego (DP), drogi
ochronnej (overlap)),

opis priorytetow przejs¢é pomiedzy systemami i na granicy systemu,
opis wjazdu i wyjazdu z/do obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS,

opis reakcji systemu w przypadku jego usterek lub usterek urzadzen systemu
sterowania ruchem kolejowym warstwy podstawowej,

opis implementacji obiektow inzynieryjnych (tj. mostéw, wiaduktéw, tuneli, innych
miejsc bez zatrzymania) w systemie ERTMS/ETCS wraz ze wskazaniem obiektow,
ktére beda ujete w systemie,

opis reakcji systemu w przypadku uszkodzenia lub braku jego elementéw (grupy balis,
koder LEU, RBC),

opis zmiennych narodowych,
liste planowanych do zaimplementowania CR (change request),

opis wszelkich rozwigzan technicznych, ktérych wykazanie jest konieczne w procesie
zatwierdzania instalacji ETCS przez Agencje Kolejowg Unii Europejskiej (tzw.
preautoryzacji),

opis uwzglednionych w instalowanym w ramach zadania systemie ERTMS/ETCS
poziomu 2 rozwigzan ograniczajgcych skutki potencjalnych btedéw specyfikacji
systemu ERTMS/ETCS poprzedzony analizg opinii technicznej Agencji Kolejowej
Unii Europejskiej nr ERA/OPI/2020-2, o ktérej mowa w punkcie 4.3.13, lit. q)
niniejszego PFU.

opis uwzglednionych w instalowanym w ramach zadania systemie ERTMS/ETCS
poziomu 2 rozwigzan ograniczajgcych  skutki potencjalnych  zagrozen
zidentyfikowanych

w dokumencie ETCS Hazard Log Subset 113.

wykaz predkoéci przyjetych do oprogramowania w systemie ERTMS/ETCS na
przedmiotowym odcinku z uwzglednieniem wszystkich elementdéw infrastruktury
kolejowej tj. torow szlakowych, toréw stacyjnych, rozjazdéw oraz przebiegéw
alternatywnych.

3.2.5 Dokumentacja wstepna: Scenariusze operacyjne dla systemu
ERTMS/ETCS

1. Wykonawca zaprojektuje i wykona system ERTMS/ETCS w oparciu o dokument pn.
Scenariusze operacyjne — zatgcznik nr 7 do niniejszego PFU.

Wykonawca przeprowadzi analize i weryfikacje dokumentu, o ktérym mowa

w powyzszym punkcie, a nastepnie dokona ewentualnego uzupetnienia o sytuacje
ruchowe, ktére nie zostaty w nim ujete, a bedg miaty miejsce na przedmiotowym odcinku
linii oraz funkcje wynikajgce z zastosowania wersji wzorca 4 i wersji systemu 1.1. Ponadto
Wykonawca dokona weryfikacji Scenariuszy Operacyjnych pod katem zastosowania
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opisanych w nich rozwigzan i zaproponuje ewentualne korekty majgc na wzgledzie
bezpieczny i niezaktdcony ruch pociggéw prowadzonych pod nadzorem systemu ETCS
oraz fakt zastosowania funkcji wersji wzorca 4 i wersji systemu 1.1. Zaproponowane
ewentualne zmiany bezwzglednie podlegajg akceptacji przez Zamawiajgcego.

. Wykonawca dokona weryfikacji zapisow obowigzujgcej ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggow z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 (Ir-1b)” pod katem
zastosowania wzorca 4 i wersji systemu 1.1. Nastepnie zaproponuje zmiany zapiséw ww.
instrukcji wynikajgce z sytuacji ruchowych w niej nieujetych, a ktére wystgpig w niniejszym
projekcie oraz funkcje systemu ETCS okreslone we wzorcu 4, wersji systemu 1.1.

. Scenariusze Operacyjne stanowig opis sytuacji ruchowych, ktére wystgpig na

przedmiotowym odcinku linii, obejmujgcy zaréwno sytuacje typowe, jak i wynikajgce ze

szczegolnych wydarzen, zagrozen bezpieczenstwa ruchu i wypadkow kolejowych.

Wykonawca w ramach weryfikacji przeprowadzi analize wzorcéw postepowania dla

wszystkich uczestnikow poszczegodlnych sytuacji ruchowych, z uwzglednieniem:

a) Personelu Zarzadcy Infrastruktury:

o Personel obstugi posterunkdéw technicznych biorgcy udziat w prowadzeniu ruchu
kolejowego (dyzurni ruchu, nastawniczy, zwrotniczy i dréznicy przejazdowi);

o Personel obstugi technicznej,

b) Personelu Przewoznika:
o Personel obstugi (maszynisci, kierownicy pociggu),
o Personel obstugi technicznej,

c) innych uczestnikdw zaangazowanych w konkretng sytuacje ruchowa,
d) urzadzen systemu ERTMS/ETCS (opis prawidtowej reakcji systemu).

Scenariusze Operacyjne obejmg jazde manewrowg oraz jazde pociggowg w obrebie
posterunkdéw technicznych, jak i na szlaku.

3.2.6 Dokumentacja wstepna: Przypadki Testowe dla systemu ERTMS/ETCS

. Wykonawca uwzgledniajgc zatwierdzone przez Zamawiajgcego: Koncepcje wyposazania
linii, Zasady przygotowania danych iScenariusze Operacyjne (istniejagce wraz
z zatwierdzong propozycjg zmian), opracuje dokument opisujgcy sposoby przeprowadzenia
testow systemu ETCS, ktore bedg miaty miejsce w trakcie odbioru technicznego. Dokument
zawierat bedzie dla kazdej uwzglednionej w Scenariuszu Operacyjnym sytuacji ruchowej,
dokfadny opis proponowanego sposobu przeprowadzenia proby.

. Dokument bedzie umozliwiat przeprowadzenie przez komisje odbioru technicznego

wszelkich niezbednych préb udowadniajgcych wykonanie systemu zgodnie z przyjetymi

zatozeniami okreslonymi w Dokumentacji wstepne;.

. Przypadki testowe zostang opracowane w formacie okreslonym w dokumencie
ERTMS/ETCS test format for operational testing v.1.2 stanowigcym zatgcznik nr 5 do

niniejszego PFU,

. Wykonawca opisze spodziewane reakcje systemu na nastepujgcych interfejsach: pulpit

operatorski RBC, pulpit ETCS maszynisty (DMI).

. Wykonawca w ramach procesu zatwierdzenia instalacji przytorowych ERTMS dostarczy do

zamawiajgcego strategie testowg z uwzglednieniem harmonogramu oraz rodzajow

planowanych do realizacji testow systemu ERTMS/ETCS wraz ze specyfikacjg pojazdow
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jakimi te testy bedg realizowane. Testy nalezy wykona¢ min. dwoma réznymi systemami
poktadowymi réznych producentéow. Dodatkowo, Wykonawca dostarczy do zamawiajgcego
dokumentacje dla pojazdéw testowych potwierdzajgcg przeprowadzenie procesu
certyfikacji zainstalowanych na pojezdzie systemoéw ERTMS/ETCS. Wszystkie dokumenty
pojazdow nalezy dostarczy¢ w jezyku polskim.

3.2.7 Postanowienia ogoélne

. Wykonawca w terminie 4 miesiecy od daty podpisania umowy opracuje 6 kompletéw
dokumentacji wstepnej w jezyku polskim. Wykonawca zitozy opracowane dokumenty
w wersji papierowej oraz wersji elektronicznej (niezabezpieczonej, edytowalnej, na dysku
typu pendrive) Zamawiajgcy ma 21 dni roboczych na zatwierdzenie lub zgtoszenie uwag,
a nastepnie Wykonawca 10 dni roboczych na dokonanie poprawek. Poprawione materiaty
podlegajg ponownej ocenie do chwili zatwierdzenia wersji koncowe;.
Zamawiajacy po zatwierdzeniu Dokumentacji wstepnej przez Zamawiajgcego dopuszcza
dokonanie w niej zmian w trakcie realizacji kontraktu wynikajgcych z wynikow
przeprowadzonych testéw, warunkdéw lokalnych, zmian prawa lub instrukcji wewnetrznych
zarzadcy infrastruktury. Zmiany mogg zosta¢ wprowadzone przez Wykonawce na wniosek
Zamawiajgcego lub na wniosek Wykonawcy za zgodg Zamawiajgcego. System
ERTMS/ETCS zabudowany zostanie zgodnie z zatwierdzong przez Zamawiajgcego
ostateczng wersjg Dokumentacji wstepnej. W przypadku koniecznosci zmian w systemie
ERTMS/ETCS wynikajgcych ze zmian w dokumentacji wstepnej wnioskowanych przez
Wykonawce, koszty wprowadzenia zmian bedg po stronie Wykonawcy, a za ewentualne
opoOznienia w realizacji kontraktu odpowiada Wykonawca.
Opracowana Dokumentacja wstepna po odebraniu przez Zamawiajgcego (odbidr
potwierdzony protokotem odbioru), jest wilasnoscig Zamawiajacego z majgtkowymi
prawami autorskimi wtgcznie.

3.2.8 Materialy niezbedne do uzyskania wymaganych Prawem Budowlanym
decyzji administracyjnych

. Na podstawie zatwierdzonej dokumentacji wstepnej Wykonawca opracuje dokumentacje
niezbedng do prawidtowej zabudowy urzgadzen systemu ERTMS/ETCS wchodzacych
w zakres umowy, odrebnie dla kazdej lokalizacji, umozliwiajgcg pozyskanie zgdd
wymaganych przepisami Prawa Budowlanego.
Dokumentacje projektowg stanowigcg materiaty do zgtoszenia robét budowlanych nie
wymagajgcych pozwolenia na budowe nalezy sporzadzi¢ w zakresie i z podziatem zgodnym
z potrzebami Zamawiajgcego i Wykonawcy.
Materialy do zgtoszenia robét budowlanych nie wymagajgcych pozwolenia na budowe
opracowane przez Wykonawce powinny:
a) byc¢ zgodne z zatwierdzong dokumentacjg wstepna,
b) by¢ wykonane zgodnie z obowigzujgcym Prawem Budowlanym oraz obowigzujgcymi
normami,
¢) uwzglednia¢ inne projekty realizowane na tym terenie,
d) zawiera¢ wszystkie niezbedne certyfikaty, decyzje i uzgodnienia niezbedne do
zatwierdzenia bez sprzeciwu zgtoszenia robo6t budowlanych.
e) Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu poprzez Inzyniera Projektu dokumentacje
projektowg w formie papierowej w liczbie:
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1 komplet dla Zamawiajgcego;

1 komplet dla Inzyniera Projektu;

2 komplety dla Zaktadu Linii Kolejowych w Krakowie;

2 komplety dla Zaktadu Linii Kolejowych w Sosnowcu
(w tym, jesli zostalo ustalone na etapie opracowania danych wyjsciowych dla
projektowania, rowniez dla jednostek spoza PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
zarzgdzajgcych obiektem),

f) Wpykonawca dostarczy Zamawiajgcemu poprzez Inzyniera Projektu dokumentacje
projektowg w liczbie 6 egzemplarzy w formie nosnikéw elektronicznych
(nieedytowalnych/edytowalnych, zapisanych na dysku typu pendrive). Dokumentacja
w formie elektronicznej zostanie opracowana zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego
okreslonymi w zatgczniku nr 1 do PFU.

4. Zamawiajgcy ma 21 dni roboczych na zatwierdzenie lub zgtoszenie uwag do otrzymanej
dokumentacji, a nastepnie Wykonawca — 10 dni roboczych na dokonanie poprawek.

Poprawione materiaty podlegajg ponownej ocenie do chwili zatwierdzenia wersji koncowe;.

3.2.9 Wymagania w zakresie rozwigzan

1. W przypadku zastosowania rozwigzan innowacyjnych, przed zatwierdzeniem Projektu
Budowlanego, nalezy przedstawié instrukcje utrzymania i przewidywane koszty eksploatacji
danego elementu na jednostke czasu w cyklu zycia w odniesieniu do rozwigzan
konwencjonalnych. Przy rozwigzaniach innowacyjnych nalezy mie¢ na uwadze
uwarunkowania wynikajgce z procedur TSI réwniez w zakresie terminéw uzyskiwania
niezbednych uzgodnieh.

2. Wszystkie obiekty nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ w sposoOb zharmonizowany
architektonicznie z istniejgcym krajobrazem oraz pozostatymi obiektami, a w przypadku
obiektow zabytkowych — z wymogami postawionymi przez Konserwatora zabytkow.

3. Projekty wykonawcze opracowane przez Wykonawce powinny:

a) by¢ zgodne z zatwierdzong przez Zamawiajgcego dokumentacjg wstepna,

b) by¢ zgodne z zatwierdzonym projektem budowlanym,

c) by¢ wykonane zgodnie z Prawem Budowlanym oraz obowigzujgcymi normami,

d) uwzglednia¢ inne projekty realizowane na tym terenie,

e) zawiera¢ wszystkie niezbedne certyfikaty, decyzje i uzgodnienia niezbedne do
uzyskania pozwolenia na budowe.

4. Zgodnie z przepisami ustawy o transporcie kolejowym, Zamawiajgcy wymaga od
Wykonawcy poddania zabudowanego podsystemu strukturalnego procedurze weryfikacji
WE 2z zasadniczymi wymaganiami dotyczgcymi interoperacyjnosci kolei na etapie
projektowania, budowy i koncowych prob podsystemu.

5. Personel Wykonawcy Inwestycji uczestniczacy w pracach projektowych bedzie posiadat
odpowiednie doswiadczenie, wymagane uprawnienia do projektowania, oraz spetniat
wymagane obowigzujgcym prawem, pozostate warunki do petnienia samodzielnych funkgiji
technicznych w budownictwie w charakterze projektanta.
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3.2.10 Whnioski o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej
i/lub ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego

W ramach niniejszego zadania nie przewiduje sie sktadania wnioskéw o wydanie decyz;ji
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego.

3.2.11 Operaty szacunkowe

W ramach niniejszego zadania nie przewiduje sie koniecznosci opracowania operatéw
szacunkowych.

3.2.12 Projekt budowlany

Wykonawca opracuje projekty budowlane, ktére umozliwig uzyskanie niezbednych decyzji
wymaganych Prawem budowlanym. Zamawiajgcy bezwzglednie wymaga opracowania
dokumentaciji projektowej, rowniez tej wymagajacej tylko zgtoszenia, w oparciu o aktualne
mapy do celéw projektowych.

Wszystkie obiekty nalezy zaprojektowaé i wykonaé w sposoéb zharmonizowany
architektonicznie z istniejgcym krajobrazem oraz pozostatymi obiektami. W przypadku
obiektéw wpisanych do rejestru zabytkow nalezy uzyska¢ pozwolenie na prowadzenie robét
budowlanych wydane przez wilasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow.
W przypadku obiektéw wpisanych do ewidencji zabytkéw oraz obiektéw dla ktérych ochrona
jest prowadzona w innej formie, nalezy uwzgledni¢ wymagania wtasciwego konserwatora
zabytkéw, bez wzgledu na ich tres¢ i forme.

Nalezy przestrzega¢ wymaganego Prawem budowlanym uzgadniania dokumentacji pomiedzy
branzami.

Wykonawca w osobnym rozdziale dotyczacym zagadnien ochrony $rodowiska, przedstawi
informacje o kwalifikacji przedsiewziecia zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia
10.09.2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko oraz
tabelaryczny wykaz wszystkich obowigzkéw w zakresie ochrony srodowiska odnoszgcych sie
do etapu projektu budowlanego wynikajgcych z uzyskanych decyzji administracyjnych w
zakresie ochrony srodowiska, wraz ze szczegdtowg informacja, jak obowigzki te zostaty
uwzglednione w projekcie budowlanym.

Wykonawca, o ile bedzie to konieczne w ramach realizacji zadania, we wtasnym zakresie
przygotuje, uzgodni z Zamawiajgcym i wystgpi do wiasciwych instytucji (zewnetrznych)
z odpowiednimi wnioskami, w celu zawarcia porozumien, uzyskania zgod, uzgodnien, opinii i
decyzji oraz warunkéw technicznych i realizacyjnych, np. zezwolen/warunkéw na zabudowe
elementéow systemu ERTMS/ETCS poza obszarem kolejowym (bocznice), zgdd
wodnoprawnych, decyzji zwigzanych z przytgczeniem obiektow do istniejgcej infrastruktury lub
przebudowy, a takze w zwigzku z przebudowg sieci, obiektow, usuwania kolizji, itp. Wszelkie
koszty z tym zwigzane Wykonawca zobowigzany jest uwzgledni¢ w cenie ofertowej.
Wykonawca uzyska uzgodnienia, w szczegolnosci z zarzgdcami drog, wiascicielami dziafek,
gestorami sieci, uzytkownikami, zobowigzujgce do nieodptatnego przejecia w utrzymanie
nowopowstatej lub przebudowywanej infrastruktury z wytgczeniem infrastruktury kolejowe;j.
Wykonawca ponadto uzyska uzgodnienia dokumentacji projektowej z Zamawiajgcym,
Zaktadem Linii Kolejowych, Przedsiebiorstwem Energetycznym (w tym takze potwierdzenie
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zgodnosci z wydanymi warunkami przylgczenia), zarzgdcami drég, gestorami sieci,
uzytkownikami powigzanej infrastruktury kolejowej, wtascicielami obiektéw przeznaczonych
do rozbioérki, nadzorem konserwatorskim, stronami uprawnionymi do zmiany
kategorii/likwidacji przejazdéw kolejowo-drogowych i innymi.

Wykonawca jest zobowigzany procedowa¢ w imieniu Zamawiajgcego postepowania
0 wydanie niezbednych dla realizacji inwestycji decyzji administracyjnych, postanowien,
zezwolen, porozumien, uméw, uzgodnieh, opinii i innych (z wytgczeniem decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach, o ile bedzie wymagane).

W przypadku zastosowania rozwigzan innowacyjnych, przed zatwierdzeniem projektu
budowlanego, nalezy przedstawi¢ instrukcje utrzymania i przewidywane koszty eksploatac;ji
danego elementu na jednostke czasu w cyklu zycia w odniesieniu do rozwigzan
konwencjonalnych. Przy rozwigzaniach innowacyjnych nalezy mie¢ na uwadze
uwarunkowania wynikajgce z procedur TSI réwniez w zakresie termindw uzyskiwania
niezbednych uzgodnien.

Zatwierdzenie projektu budowlanego odbywaé sie bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego, w szczegolnosci z procedurg SMS-PW-09 oraz la-14.

Projekt budowlany musi uwzgledniaé informacje wynikajgce z map zagrozenia powodziowego,
planéw zarzgadzania ryzykiem powodziowym, planu przeciwdziatania skutkom suszy,
warunkow projektowych okreslonych dla klasy ustalonej dla danej $rédlgdowej drogi wodnej
lub jej odcinka na podstawie przepiséw wydanych na podstawie art. 42 ust. 4 ustawy z dnia
21 grudnia 2000 r. o zegludze srédlgdowej (Dz. U. 2020. poz. 1863) oraz uwzglednia¢ plan
lub program rozwoju srédladowych drég wodnych o szczegdlnym znaczeniu transportowym,
o ktorym mowa w art. 42a tej ustawy. Rozwigzania projektowe nie mogg powodowac m.in.
wzrostu zagrozenia powodziowego i muszg uwzgledniaé wymagania dotyczgce drog
wodnych. W obszarach konfliktowych z dziataniami przeciwpowodziowymi, przeciwsuszowymi
nalezy wyeliminowac kolizje.

3.2.13 Projekty wykonawcze

Projekt wykonawczy stanowi uzupetnienie i uszczegotowienie projektu budowlanego

i powinien zawiera¢ m.in.:

1) rysunki, opisy, obliczenia, plany sytuacyjne i sytuacyjno-wysokosciowe, profile podtuzne
Z naniesieniem uktadu gérnych warstw podtorza, przekroje poprzeczne torowiska;

2) inne projekty specjalistyczne posiadajgce wszystkie niezbedne uzgodnienia (projekty
technologiczne, projekty zabezpieczenia wykopow, projekty organizacji ruchu kolejowego
— fazowania robdt w czasie realizacji, projekty czasowej i statej organizacji ruchu
drogowego (w tym pieszego), projekty usuniecia kolizji z urzadzeniami infrastruktury
podziemnej, itp.);

3) oswiadczenie o zgodnosci z projektem budowlanym, karte uzgodnien miedzybranzowych;

4) projekt wykonawczy (techniczny) urzgdzen srk nalezy opracowaé zgodnie z Wytycznymi
technicznymi budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym le-4, a takze w oparciu
o Instrukcje o prowadzeniu ruchu pociggéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2 Ir-1b

5) informacje dotyczacag bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
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Projekty wykonawcze opracowane przez Wykonawce powinny:

a) byc¢ zgodne z zatwierdzong przez Zamawiajgcego dokumentacjg wstepna,

b) by¢ zgodne z zatwierdzonym projektem budowlanym,

c) by¢ wykonane zgodnie z Prawem Budowlanym oraz obowigzujgcymi normami,

d) uwzglednia¢ inne projekty realizowane na tym terenie,

e) zawiera¢ wszystkie niezbedne certyfikaty, decyzje i uzgodnienia niezbedne do
uzyskania pozwolenia na budowe.

Zgodnie z przepisami ustawy o transporcie kolejowym, Zamawiajgcy wymaga od Wykonawcy
poddania zabudowanego podsystemu strukturalnego procedurze weryfikacji WE
z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci kolei na etapie projektowania,
budowy i koncowych préb podsystemu.

W zwigzku z powyzszym dokumentacja projektowa bedzie oceniona przez posiadajgca
odpowiednie uprawnienia Jednostke Notyfikowang i wystawione zostanie posrednie
potwierdzenie weryfikacji z etapu projektowania. Wymieniony dokument zostanie sporzagdzony
w j. polskim i przedtozony Zamawiajgcemu przed przystgpieniem do realizacji robot.

Personel Wykonawcy Inwestycji uczestniczagcy w pracach projektowych bedzie posiadat
odpowiednie doswiadczenie, wymagane uprawnienia do projektowania, oraz spefniat,
wymagane obowigzujgcym prawem, pozostate warunki do petnienia samodzielnych funkgiji
technicznych w budownictwie w charakterze projektanta

Zatwierdzenie projektu wykonawczego odbywaé sie bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego, w szczegoélnosci z procedurg SMS-PW-09.

3.2.14 Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét budowlanych

Wykonawca zobowigzany jest do przygotowania Specyfikacji Technicznych Wykonania
i Odbioru Robdét Budowlanych (STWIORB), zawierajgcych zbiory wymagan w zakresie
sposobu wykonania rob6t budowlanych, z podziatem na poszczegdlne branze, obejmujace
w szczegolnosci wymagane wilasciwosci materiatbw, wymagania dotyczgce sposobu
wykonania i oceny prawidtowosci wykonania poszczegdlnych robot oraz okreslenie zakresu
prac, ktére powinny by¢ ujete w cenach poszczegdlnych pozycji rachunkéw ilosciowych
(przedmiaréw robét), z uwzglednieniem wymaganych materiatow, istotnego sprzetu,
technologii wykonawstwa robét, kontroli jakosci i odbioru robot.

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Rob6t Budowlanych powinny by¢ opracowane
zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 21 grudnia 2021 r.
w sprawie szczegoOtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno -
uzytkowego.

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Rob6t Budowlanych obejmowaé powinny:

1) wymagania techniczne dla materiatéw przeznaczonych do wbudowania odnosnie rodzaju
i jakosci materiatdw, urzgdzen, elementéw i konstrukcji dostarczanych przez
Wykonawcéw, w tym zakres i warunki stosowania materiatdow do ponownego uzytku oraz
rodzaj wymaganych dowodow jakosci: atesty, certyfikaty, $wiadectwa dopuszczenia,
aprobaty techniczne i inne oraz wykaz materiatow, surowcow i wyrobow stanowigcych
przedmiot odbioru przed wbudowaniem;

2) szczegoétowe warunki wykonania i odbioru poszczegdélnych rodzajow robét:

a) przywotanie obowigzujgcych w prawodawstwie polskim i w PLK przepisow,
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norm i wytycznych, odnoszacych sie do roboty ujetej w danej Specyfikacji Technicznej
Wykonania i Odbioru Robo6t Budowlanych;;

b) ewentualne zalecenia technologiczne wptywajgce na jako$¢ wykonania danej
roboty, dotyczace sposobu wykonania, uzycia sprzetu, maszyn, warunki uzyskania
zamknie¢ drég lub ulic i oznakowanie objazdéw na czas robot;

c) zakres badan kontrolnych do sporzgdzenia operatu kolaudacyjnego
(odbiorowego), wymagania jakosciowe przy odbiorze, niezbedne dowody jakoSci
wykonania robot oraz dopuszczalne odchylenia od wymagan norm;

d) wymagania w zakresie kontroli wykonania, badanh i odbioréw, préb, rozruchéw,
itp.;

e) zakres niezbednych projektow wykonawczych i powykonawczych, wraz ze
ztozeniem wnioskow i uzyskaniem pozwolen na uzytkowanie obiektow;

f) wykaz szczegdétowy majgcych zastosowanie norm i przepisow.

Wspdlne wymagania dotyczgce robot budowlanych objetych przedmiotem Zamdwienia moga
by¢ ujete w czesci ogdinej STWiIORB.

3.2.15 Wymagania w zakresie dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR)

1. Wykonawca w terminie 2 miesiecy od daty podpisania umowy opracuje, zgodnie z
wymaganiami zawartymi w instrukcji Zamawiajgcego le-100a ,Warunki bezpiecznej
instalacji i eksploatacji urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym zarzgdzanych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.” Dokumentacje Techniczno-Ruchowg urzgdzen systemu
ERTMS/ETCS poziom 2 zabudowywanych w ramach realizacji przedmiotowego zadania.

2. Wykonawca zitozy opracowang dokumentacje w wersji papierowej (8 egzemplarzy) oraz
wersji elektronicznej (niezabezpieczonej, edytowalnej, na dysku typu pendrive).
Zamawiajgcy ma 21 dni roboczych na zatwierdzenie lub zgtoszenie uwag, a nastepnie
Wykonawca 10 dni roboczych na dokonanie poprawek. Poprawione materiaty podlegajg
ponownej ocenie do chwili zatwierdzenia wersji koncowe;.

3. Wykonawca dostarczy 10 kompletow zatwierdzonej DTR instalowanych urzadzen dla
kazdego modernizowanego obiektu (jako obiekt nalezy rozumie¢ stacje, stanowisko
obstugi).

4. Zamawiajgcy po zatwierdzeniu dokumentacji techniczno-ruchowej dopuszcza dokonanie w
niej zmian w trakcie realizacji kontraktu wynikajgcych z wynikow przeprowadzonych testow,
warunkéw lokalnych, zmian prawa lub instrukcji wewnetrznych zarzadcy infrastruktury.
Zmiany mogg zosta¢ wprowadzone przez Wykonawce na wniosek Zamawiajgcego lub na
wniosek Wykonawcy za zgodg Zamawiajgcego zgodnie z obowigzujgcymi procedurami
zarzgdzania bezpieczenstwem.

5. Ostateczna wersja Dokumentacji Techniczno-Ruchowej powinna by¢ przekazana
Zamawiajgcemu przed ostatecznym odbiorem technicznym i przekazaniem do eksploataciji.

3.2.16 Dokumentacja powykonawcza

1. Po zrealizowaniu zadania Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu poprzez Inzyniera:
a) Projekty powykonawcze opracowane na podstawie projektdow wykonawczych
z uwzglednieniem zmian montazowych wprowadzonych w trakcie budowy (forma
kolorystyczna dokumentacji powykonawczej czarno-biata). Oryginat dokumentacji
pomontazowej pozostanie na stanie Inwestora.
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b) Po odbiorze eksploatacyjnym Wykonawca pozostawi Zarzadcy urzgdzen (Zaktad Linii
Kolejowych) Projekt Wykonawczy z naniesionymi podczas montazu poprawkami
w kolorze czerwonym zatwierdzonymi przez projektanta (dokumentacja pomontazowa)
do czasu dostarczenia Dokumentacji Powykonawczej.

c) Geodezyjng dokumentacje powykonawczg ujmujgcg catos¢ zrealizowanych robét na
mapie sytuacyjno — wysokosciowej, wraz z powykonawczymi pomiarami
geodezyjnymi, o ktérej mowa w pkt 3.7.1.

d) Niezbedne dokumenty dla wprowadzenia zmian w regulaminach technicznych staciji,
posterunkéw po wykonaniu kazdej fazy robot nalezy przekazaé kazdemu Zakfadowi
Linii Kolejowych (1Z) na terenie, ktérego toczg sie roboty w 2 egzemplarzach.

e) Instrukcje obstugi, eksploatacji i konserwacji dla kazdego urzadzenia oraz systemu
mechanicznego, elektrycznego lub elektronicznego.

2. Ponadto Wykonawca dostarczy Inzynierowi komplet dokumentéw niezbednych do
zawiadomienia o zakonczeniu budowy obiektu lub wniosku o udzielenie pozwolenia na
uzytkowanie zgodnie z obowigzujgcym Prawem Budowlanym.

3. Dokumentacje powykonawczg i eksploatacyjng obejmujgcg instrukcje eksploataciji
i konserwacji urzgdzeh nalezy przekaza¢ Zamawiajagcemu w nastepujgcej liczbie
egzemplarzy:

a) w formie papierowej w liczbie: 1 komplet dla Zamawiajgcego i po 6 (szesc)
kompletéw dla kazdego Uzytkownika — witasciwego terytorialnie Zaktadu Linii
Kolejowych (w tym, jesli zostalo ustalone na etapie opracowania danych
wyjsciowych dla projektowania, réwniez dla jednostek spoza PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. zarzgdzajgcych obiektem),

b) 6 w formie elektronicznej na dysku typu pendrive w formacie pdf.

c) 1 w formie elektronicznej na dysku typu pendrive w plikach umozliwiajgcych odczyt
oraz edycje w aplikacjach wskazanych przez Zamawiajgcego.

4. Koszt sporzgdzenia wszystkich dokumentacji nalezy uwzgledni¢ w cenie ofertowe;.

3.2.17 Wymagania w zakresie formy dokumentacji projektowe;j

1. Dokumentacje projektowg nalezy sporzgdzi¢ w jezyku polskim.

2. Poszczegdélne dokumentacje projektowe powinny zawierac:

1) tytut dokumentu;

2) nazwe projektu (i nr, jesli dotyczy) i jego lokalizacje o ile nie wynika z nazwy projektu;

3) etap projektu (jesli dotyczy);

4) wersje dokumentu;

5) date powstania dokumentu;

6) nazwe i adres Wykonawcy oraz nazwiska autoréw dokumentu wraz z podpisem, kopig
uprawnien wraz z aktualnym ubezpieczeniem;

7) oznaczenia wymagane dla projektéw realizowanych z funduszy Unii Europejskiej,

8) nazwe i adres Zamawiajgcego;

9) na poczgtku dokumentu spis tresci dokumentu;

10) pod spisem tresci wykaz uzytych skrétow i oznaczen wraz z objasnieniami;

11) na kohcu dokumentu spis wykorzystanych norm, przepiséw i literatury przywotanej
w dokumencie;

12) nagtéwek na kazdej stronie dokumentu tekstowego z tytutem dokumentu i numerem
wersji;
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13) stopka na kazdej stronie dokumentu z numerem strony oraz liczbg stron kompletnego
dokumentu;

14) kazda kolejna wersja dokumentu powstajgca w wyniku wprowadzania poprawek
powinna by¢ oznaczona kolejnym numerem;

15) zmiany nalezy kazdorazowo zaznaczy¢ na projekcie lub w zatgczniku.

3. Dokumentacja projektowa musi by¢ wykonana z podziatem na poszczegodine branze.

4. Dokumentacje projektowg po uzyskaniu wszystkich zgod i pozwolen nalezy przekazac
Zamawiajgcemu za posrednictwem Inzyniera w nastepujgcy sposob:
1) 1 egz.- oryginat — (ostemplowany zatgcznik do PnB — w przypadku realizacji Projektow
budowlanych);
2) 5 egz. kopie w formie papierowej (z adnotacjg zgodnosci z oryginatem — zatgcznikiem
do wydanego PnB w przypadku realizacji Projektow budowlanych);
3) 6 egzemplarzy w formie elektronicznej na dysku typu pendrive.

5. Dokumentacja w formie elektronicznej musi spetnia¢ wymagania zawarte w Zatgczniku nr
1 do niniejszego PFU. Wszystkie pliki odniesienia, w tym pliki rastrowe w formatach *.cu,
*jpg, *.tiff itp., rowniez nalezy dotgczy¢ do przekazywanych materiatdbw zapewniajgc
odpowiednie powigzania pomigedzy odniesieniami.

6. Dokumentacje w formie papierowej nalezy sporzadzi¢ w czytelnej technice graficzne;j,
ztozy¢ w format A4 i oprawi¢ w sposob uniemozliwiajgcy jej zdekompletowanie. Strony
projektow powinny by¢ ponumerowane.

7. Na zagdanie Zamawiajgcego, Wykonawca jest obowigzany dostarczy¢ 1 dodatkowy egz.
dokumentacji projektowej w formie papierowej z adnotacjg zgodnosci z oryginatem —
zalgcznikiem do wydanego PnB w przypadku projektéw budowlanych.

3.3Dokumentacja niezbedna do uzyskania pozwolenia na uzytkowanie

W przypadku gdy bedzie wymagane uzyskanie pozwolenia na uzytkowanie, Wykonawca
w ramach Czasu na Ukohczenie bedzie zobowigzany do skompletowania catej wymagane;j
Prawem dokumentacji (niezbednej do uzyskania pozwolenia na uzytkowanie) oraz uzyskania
w imieniu i na rzecz Zamawiajgcego pozwolenia na uzytkowanie obiektu/obiektow
i przekazanie go Inzynierowi.

Wykonawca zobowigzany jest przygotowac i przekaza¢ do komorki prowadzacej projekt
w PLK SA dokumenty niezbedne do dokonania zgtoszenia urzgdzenia wodnego Wodom
Polskim w celu wpisania do systemu informacyjnego gospodarowania wodami wg wymagan
art. 331 ust. 3 i ust. 4 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne.

3.40perat kolaudacyjny

Operat kolaudacyjny stanowi zbiér wszystkich dokumentéw budowy, przygotowanych przez
Wykonawce robot w celu ich przekazania Zamawiajgcemu, stanowigcy podstawe odbioru
i oceny zgodnosci wykonanych robét z dokumentacjag projektows.

Na zakonczenie Robot Wykonawca przedstawi Inzynierowi operat kolaudacyjny dla
odbieranych Robot. Operat kolaudacyjny nalezy opracowac zgodnie z warunkami i zasadami
odbioréw robét budowlanych na liniach kolejowych, przyjetymi Uchwatg Nr 268/2020 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 kwietnia 2020 r. i wytycznymi przeprowadzania
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odbiorow koncowych robot inwestycyjnych prowadzonych przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Centrum Realizacji Inwestycji przyjetymi Decyzjg Nr 53/2017 Prezesa Zarzgadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 wrzesnia 2017 r.

Zatwierdzony Operat kolaudacyjny nalezy przekaza¢ Zamawiajgcemu w terminie 5 dniu

roboczych po dokonanym odbiorze koncowym lub usunieciu usterek w nim stwierdzonym,

w nhastepujgcej liczbie egzemplarzy:

1) 1 egz.- oryginat;

2) 4 egzemplarze - kopie w formie papierowej (z adnotacjg zgodnosci z oryginatem
potwierdzong przez Kierownika budowy);

3) 6 egzemplarzy w formie elektronicznej na dysku typu pendrive zgodnie z Zatgcznikiem nr
1 do niniejszego PFU.

Wszystkie dokumenty przedktadane Zamawiajgcemu powinny by¢ sporzgdzone w jezyku
polskim

Ww. dokumentacje nalezy sporzadzi¢ w czytelnej technice graficznej, ztozy¢ do formatu A4
i oprawi¢ w sposéb uniemozliwiajgcy jej zdekompletowanie. Strony nalezy ponumerowac oraz
zatgczyC szczegotowy spis zawartosci.

Operat kolaudacyjny musi zawiera¢ dokumenty zgodnie z wyliczeniem zawartym w § 9
warunkow i zasad odbioru robét budowlanych na liniach kolejowych przyjetych Uchwatg Nr
268/2020 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 kwietnia 2020 r.

Wykonawca przed odbiorem koncowym obowigzany jest réwniez sporzadzi¢ dla potrzeb
Zaktadu /Zaktadow Linii Kolejowych osobne tomy (po 1 egz.) dla poszczegdlnych branz
(dla uzupetnienia lub zatozenia Ksigzki Obiektu Budowlanego) zawierajgce branzowa:

1) dokumentacje powykonawczg;

2) protokoty badanh i pomiarow;

3) geodezyjng dokumentacje powykonawczg.

W zakresie SMW nalezy dodatkowo wykonaé dokumentacje paszportyzacyjng w formie
elektronicznej.

Po uzyskaniu ostatecznego pozwolenia na uzytkowanie, ma ono zosta¢ dotgczone do operatu
kolaudacyjnego.

Zamawiajgcy podkreSla, iz operat kolaudacyjny musi zawiera¢ zgody wodnoprawne
Zz wnioskami i dokumentami niezbednymi do dokonania czynnosci administracyjnych
zwigzanych ze zgodami wodnoprawnymi oraz kompletng dokumentacje z postepowan
administracyjnych zwigzanych ze 2zgodami wodnoprawnymi, jezeli byty uzyskiwane
i zawiera¢ oswiadczenie/a potwierdzajgce spetnienie wymagan w zakresie stosowania zasady
DNSH opisanych w pkt.3.5.4

Operat kolaudacyjny musi zawiera¢ m.in.:

a) dziennik budowy,

b) protokoty z odbiorow wewnetrznych zawierajgce wyniki badan technicznych, prob
funkcjonalnych i pomiaréw kontrolnych oraz oznaczeh laboratoryjnych,

c) protokoty odbioréw robot zanikajgcych lub ulegajgcych zakryciu,

d) protokoty odbioréw czesciowych — tylko dla odbioréw koncowych,

e) protokoty pomiarowe i swiadectwa kontroli jakosci robot, materiatow i wbudowanych
elementéw konstrukcyjnych,
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f)  wyniki pomiaréw kontrolnych oraz badan i oznaczen laboratoryjnych zgodne z planem
zapewnienia jakosci,

g) protokoly z przeprowadzonych przez Wykonawce Inwestycji sprawdzen i prob
technicznych wraz z wynikami i ocena,

h) wszelkie dokumenty dotyczace materiatow uzytych do budowy (aprobaty techniczne,
itp.),

i) geodezyjng dokumentacje powykonawczg z potwierdzeniem jej przyjecia do zasobu
geodezyjnego zawierajgcg inwentaryzacje odbioréw robdét zanikajgcych lub
ulegajgcych zakryciu w trakcie budowy — nie pdzniej niz na odbior koncowy,

j) szkice tyczenia i kontroli potozenia poszczegolnych elementéw obiektu budowlanego,

k) aktualizacja planéw schematycznych stacji w zakresie zaistnialych zmian zgodnie
z instrukcjg o sporzadzaniu i aktualizacji planéw schematycznych. 1g-10 (D27),

I) kopie swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu wydanych przez Prezesa UTK

m) deklaracje zgodnoséci z typem dla instalowanych budowli oraz urzgadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego wraz z odpowiednimi certyfikatami
zgodnosci z typem (jezeli sg wymagane, zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi
przepisami prawa),

n) certyfikaty WE zgodnosci Ilub przydatnosci do stosowania sktadnikéw
interoperacyjnosci wraz z odpowiadajgcymi im deklaracjami WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnikéw interoperacyjnosci,

0) kompletng dokumentacje z procesu weryfikacji WE podsystemu strukturalnego
Sterowanie-urzgdzenia przytorowe,

p) odpisy dokumentéw zezwalajgcych na odstepstwa od zatwierdzonej dokumentacii
projektowej, obowigzujgcych norm i przepiséw technicznych,

gq) spis czesci i elementéw zapasowych i pomocniczych oraz urzadzen i przyrzgddéw
serwisowych przekazywanych Zamawiajgcemu,

r) komplet dokumentacji techniczno — ruchowej odbieranych Urzgadzeh, zawierajgcy
miedzy innymi opis systemu, zasady projektowania, konserwacji, utrzymania i serwisu,
instrukcje obstugi,

s) metryki utozonych kabli,

t) oswiadczenie kierownika budowy o zgodnosci wykonania obiektu z projektem
i warunkami pozwolenia na budowe (o ile dotyczy) przepisami i obowigzujgcymi
Polskimi Normami (na podstawie o$wiadczen kierownikéw robét branzowych).
Wykonawca w przypadku zastosowania innych norm niz Polskie Normy, zobowigzany
bedzie do uwzglednienia w w/w oswiadczeniu informacji, jakie normy zastosowat wraz
Z uzasadnieniem,

u) oswiadczenie kierownika budowy o doprowadzeniu do nalezytego stanu i porzadku
terenu budowy — a takze, w razie korzystania - drogi, ulicy, sgsiedniej nieruchomosci,
budynku lub lokalu,

v) catg dokumentacje dotyczgcg monitorowania srodkéw kontroli ryzyka,

w) wyniki badan technicznych, préb funkcjonalnych i pomiaréw kontrolnych,

X) projekt wykonawczy z odnotowanymi zmianami zaistniatymi w czasie realizacji robét,
z aktualnymi uzgodnieniami, uwagami i zalecenia Inzyniera Projektu, zwlaszcza przy
odbiorze Robot zanikajgcych i ulegajgcych zakryciu, i udokumentowanie wykonania
Jego zalecen,

y) dokument udzielenia gwarancji — tylko dla odbiorow korncowych,

z) plan utrzymania uzgodniony przez Zamawiajgcego — tylko dla odbioréw kohcowych,

aa) pozostate dokumenty wymagane w instrukcji le-6,
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bb) oprogramowanie wszystkich elementéw programowalnych systemu ERTMS/ETCS
(z wyjagtkiem RBC) dostarczone na no$nikach cyfrowych  zastosowane dla
przedmiotowego odcinka, (w tym telegramow aplikacyjnych wysytanych z koderéw
LEU i balis) w formacie umozliwiajgcym ich wgranie do urzgdzen ETCS za pomocg
specjalistycznych narzedzi,

cc) telegramy wysytane z RBC, koderéw LEU i balis w formie plikow tekstowych,
pozwalajgcych na odczytanie przesytanych w tych telegramach zmiennych ETCS i ich
wartosci z wykorzystaniem ogélnie dostepnych edytorow tekstu.

dd) inne dokumenty ustalone z Zamawiajgcym, lub z zainteresowanymi stronami,

ee) zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego Sterowanie-
urzadzenia przytorowe wydane przez Prezesa UTK na czas nieokres$lony.

3.4.1 Plan utrzymania

1. Przed dokonaniem odbioru koncowego Robét i/lub Odcinka Wykonawca opracuje plan
utrzymania oraz uzgodni go z Zamawiajgcym (w tym reprezentowanym przez wtasciwy 1Z).
Dokument ma dotyczy¢ urzadzen ERTMS/ETCS poziom 2;

2. Plan utrzymania dla ww. urzgdzenh bedzie obejmowac obowigzki Wykonawcy, swiadczone
przez caty okres gwarancji jakosci roboét i realizujgce czynnoéci w zakresie wymaganym
przez Prawo, wytyczne, instrukcje, zalecenia, karty gwarancyjne
i dokumenty producenta lub dostawcy.

3. Dodatkowo, dla urzgdzeh, ERTMS/ETCS, plan utrzymania powinien by¢ zgodny
w szczegolnosci z wymaganiami Zasad Utrzymania wskazanymi w Rozporzgdzeniu
Wykonawczym Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei
w Unii Europejskiej (z p6zniejszymi zmianami) zwang dalej ,, TS| Sterowanie” oraz zawierac
parametry jakosciowe dla zabudowanych urzgdzen. Wykonawca powinien zatozy¢, co
najmniej: Sredni czas miedzy usterkami MTBF (Mean Time Between Failure) = 13 500 h.

4. Wymaganie wskazane w ust. 3, tj. dotyczy wytgcznie urzadzeh, ktérych oddanie do

eksploatacji u Zamawiajgcego nastepuje w oparciu o:

1) Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzgdzen przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego wydawanego przez Prezesa UTK na podstawie
art. 22f. Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (z pdzniejszymi
zmianami); lub

2) deklaracje WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci
z zasadniczymi wymaganiami dotyczgcymi interoperacyjnosci systemu kolei
okreslonymi w TSI;

3) dopuszczenia wydane przez Zamawiajgcego w trybie procedury SMS PW-017
,Dopuszczanie elementéw podsystemow i technologii przeznaczonych do stosowania
na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”.

5. Dopuszcza sie wykonywane czynnosci wskazanych w planie utrzymania, przez Personel
Zamawiajgcego, ktéremu zostaty nadane uprawnienia, w szczegdlnosci w ramach
przeprowadzonych szkolen, o ktorych mowa w pkt 4.11. PFU, zgodnie z dokumentacja
techniczng (DTR, instrukcje utrzymania itp.) oraz zakresem certyfikatéw dokumentujgcych
uprawnienia Personelu Zamawiajgcego w zakresie utrzymania. Wykonywane czynno$ci
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nie bedg naruszaé¢ uprawnien Zamawiajgcego z tytutu gwarancji jakosci robot
(oraz rekojmi) dla ww. urzadzen.

6. Dla pozostatych urzadzeh i obiektéw budowlanych wchodzacych w zakres
przedmiotowych robdt, a nie objetych planem utrzymania Wykonawca bedzie zobowigzany
dokonywac¢ przegladéw zgodnie z umowa, Prawem oraz wytycznymi, instrukcjami,
zaleceniami, kartami gwarancyjnymi i innymi dokumentami dostawcy, producenta
lub Wykonawcy.

7. W przypadku rozbieznosci pomiedzy wskazanymi powyzej dokumentami Zamawiajgcemu
przystuguje prawo wyboru sposobu utrzymania bez utraty praw wynikajgcych z gwarancji
jakosciowe.

3.4.2 Geodezyjna dokumentacja powykonawcza

1. Geodezyjng dokumentacje powykonawczg stanowi:

1) mapa sytuacyjno-wysokosciowa z geodezyjng inwentaryzacja powykonawczg
z klauzulami przyjecia do zasobu geodezyjnego;

2) zaktualizowany profil podtuzny linii kolejowej;

3) zaktualizowane protokoty zdawczo-odbiorcze znakdéw regulacji osi toru, o ile nie zostaty
opracowane na etapie projektdw wykonawczych lub na etapie prac budowlanych
zaistniata konieczno$¢ zmiany projektowanej geometrii osi toru czy tez nastgpita
stabilizacja nowych znakow regulaci;

4) wykaz wspotrzednych w uktadzie 2000 z pomiaru kolejowej osnowy specjalne;j.

5) aktualne plany schematyczne stacji kolejowych sporzadzone zgodnie z instrukcjg
,O sporzadzaniu i aktualizacji planéw schematycznych 1g-10 (D-27)" — uchwata
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Nr 215/2022 PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 22 marca 2022 r.

2. Wszelkie czynnoéci i prace geodezyjne, wykonywane w ramach umowy, muszg by¢
wykonywane zgodnie z Prawem (w tym Regulacjami Zamawiajgcego).

3. Wykonawca wykona mape sytuacyjno-wysokosciowg z geodezyjng inwentaryzacjg
powykonawcza, zawierajgcg wszystkie nowo wybudowane obiekty. W celu zachowania
czytelnosci opracowan, dopuszcza sie dodatkowe wykonanie czgstkowych map
sytuacyjno-wysokosciowych z geodezyjng inwentaryzacjg powykonawczg w podziale na
poszczegdblne branze.

4. Tres¢ mapy sytuacyjno-wysokosciowej oraz sposédb i doktadnosé wykonania pomiaréw
reguluje standard techniczny O organizacji i wykonywaniu pomiaréw w geodezji kolejowej
GK-1 wprowadzony Uchwatg Nr 8 Zarzadu PKP S.A. z dnia 12 stycznia 2016 r.

5. Po realizacji inwestycji Wykonawca sporzadzi i przekaze do panstwowego zasobu
geodezyjnego dokumentacje do zmiany uzytkow gruntowych.

6. Opracowana przez Wykonawce geodezyjna dokumentacja powykonawcza podlega ocenie
Zamawiajgcego przed jej przekazaniem do witasciwych terytorialnie KODGIK oraz
PODGIK.

7. Po uzyskaniu pozytywnej oceny Wykonawca przekaze geodezyjng dokumentacje
powykonawczg do KODGIK i PODGIK, oraz uzyska klauzule o jej przyjeciu do zasobu.
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8. Po uzyskaniu klauzul o przyjeciu Geodezyjnej dokumentacji powykonawczej do zasobu
KODGIK i PODGIK, Wykonawca przekaze do Zamawiajgcego okreslong przez niego
liczbe oklauzulowanych przez KODGIK i PODGIK egzemplarzy zaméwionej dokumentaciji.

Geodezyjna dokumentacja powykonawcza zostanie wykonana w wersji papierowej oraz
w wersji numerycznej (cyfrowej). Wersje numeryczng (cyfrowg) nalezy przekazaé
w formacie PDF (z klauzulami KODGIK i PODGIK) oraz wersji edytowalnej zgodnie
z Zatgcznikiem nr 1 do niniejszego PFU.

Nalezy stosowac znaki typu 42c lub 43 wytycznych G-1.9 ,Katalog znakéw geodezyjnych oraz
zasady stabilizacji punktow”.

3.4.3 Dokumentacja wykonanych robét

1. Na dokumentacje obrazujgcg wykonane Roboty, sktadajg sie w szczegdlnosci:

a)

b)

c)

d)

zdjecia, rysunki i opis zakresu wykonanych robét, podpisane przez
projektanta, kierownika budowy i inspektora nadzoru,

przekroje poprzeczne charakterystyczne w lokalizacjach mostow
i wiaduktoéw, peronow, przejazdow,

szkice tyczenia i kontroli potozenia poszczegdolnych elementéw obiektu
budowlanego,

mapy z geodezyjng inwentaryzacjg odbioru czesciowego wykonane dla
robot zanikajgcych w trakcie budowy. Doktadno$¢ inwentaryzacyjnych
pomiarow powykonawczych, powinna odpowiada¢ doktadnosci pomiaréow
sytuacyjno-wysokosciowych.  Szczegély  techniczne  inwentaryzacji
przewoddw uzbrojenia podziemnego w geodezji reguluje Rozporzgdzenie
MSWIA z 9 listopada 2011 r. w sprawie standardéw technicznych
wykonywania geodezyjnych pomiaréw sytuacyjnych i wysokosciowych.

2. Ww. dokumentacje nalezy sporzadzi¢ w czytelnej technice graficznej, ztozy¢ do
formatu A4 i oprawi¢ w sposéb uniemozliwiajgcy jej zdekompletowanie. Dokumentacja
powykonawcza nie moze zawiera¢ sytuacji sprzed rozpoczecia robot.

3.5Roboty budowlane

Zakres robot budowlanych koniecznych do wykonania w podziale branzowym:
urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym;

telekomunikacja;

elektroenergetyka nietrakcyjna;

kolizje z sieciami zewnetrznymi;

inne wynikajgce z przyjetych rozwigzan technicznych

1)
2)
3)
4)
5)

Wszystkie Roboty musza by¢ prowadzone zgodnie z Prawem, oraz normami i standardami
technicznymi obowigzujacymi w danej branzy infrastruktury kolejowej, z wykorzystaniem
wspotczesnej wiedzy naukowo-technicznej, przy zachowaniu obowigzujgcych przepisow BHP.
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3.5.1 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Przebudowa urzgdzen sterowania ruchem kolejowym w zakresie warstwy podstawowej
— 0 ile wystagpi, bedzie miata charakter dostosowawczy do wspétpracy z zabudowywanym
w ramach niniejszego zadania systemem ERTMS/ETCS. Wszystkie zabudowywane elementy
i urzadzenia (zaréwno warstwy podstawowej jak i systemu ERTMS/ETCS) bedg one musiaty
spetnia¢ ponizsze wymagania.

3511 Wytyczne ogdine

1. Przyjmuje sie, ze na linii kursowa¢ beda pociagi:
1) réznych maksymalnych predkosciach;
2) réznych dtugosciach drég hamowania;
3) wyposazone w poktadowe urzgdzenia systemu bezpiecznej kontroli jazdy pociggu
ERTMS/ETCS, jak tez pociggi nie posiadajgce ww. urzadzen.

2. Wszystkie urzadzenia sterowania ruchem kolejowym ujete w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania do eksploataciji
okreslonych rodzajéw budowli, urzgdzen i pojazdow kolejowych (Dz.U.2020.1923 z p6zn.
zm.), stosowane na liniach kolejowych objetych niniejszg inwestycja, przed zabudowg na
linii kolejowej, muszg posiada¢ swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu wydane
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, umozliwiajgce ich eksploatacje w tej
lokalizaciji.

3. System/urzadzenie musi spetniaé zasady sygnalizacji stosowane na liniach kolejowych
zarzadzanych przez PLK SA tak w zakresie rodzajéw sygnatéw jak i zasad ich stosowania,
zawarte w Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1) oraz Wymaganiami technicznymi dla
wskaznikow i tablic sygnatowych le-102.

4. Wartosci wskaznikéw niezawodnosci, dostepnosci, utrzymania, wsparcia logistycznego
dla urzadzen srk powinny by¢ zgodne z le-100a.

5. Nalezy stosowal urzadzenia jednego typu na wszystkich stacjach i posterunkach
odgateznych w ramach jednego LCS, na wszystkich szlakach w ramach jednego LCS i na
wszystkich przejazdach w ramach jednego LCS.

6. Kontenery, w ktérych umieszczone zostang urzadzenia srk muszg by¢ wyposazone
w urzgdzenia kontroli dostepu i czujki pozaru/dymu oraz posiada¢ urzadzenia
samoczynnego gaszenia pozaru (urzgdzenia te nie mogg powodowac uszkodzen oraz
stanow niesprawnosci urzgdzen elektrycznych i elektronicznych). Informacje o otwarciu
drzwi lub o pozarze muszg by¢ przekazywane do odpowiednich posterunkow obstugi.

7. W ramach prowadzenia inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-100a.
8. W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-120.

9. W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-4.

10. W ramach inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-117.

11. Urzadzenia srk powinny by¢ naprawialne.
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3.5.1.2 Wymagania dotyczace pracy urzadzen

1. Urzadzenia muszg pracowa¢ poprawnie w przedziatach temperatur zawartych
w Instrukcji le-100a.

2. Kontenery przytorowe muszg zapewni¢ szczelnos¢ o stopniu ochrony IP56 zgodnie
Z wymaganiami podanymi w normie PN-EN 60529:2002.

3.5.1.3 Wymagania elektryczne

1. Rezystancja izolacji kabli, mierzona w warunkach normalnych, powinna wynosi¢ co
najmniej 50 MQ, a przy wilgotnosci 95% i temperaturze 20°C powinna by¢ wieksza od
1 MQ.

2. lzolacja pomiedzy przewodami a listwg uziemiajgcg powinna wytrzymac przez okres
1 minuty napiecie probiercze 2 kV, 50 Hz.

3. Urzadzenia muszg dziataé prawidtowo przy zmianach napiecia przemiennego — 15%,
+10%,a napiecia statego +/-10%, czestotliwosé + 5%.

4. Urzadzenia muszg spelniaé wymagania w zakresie skutecznej ochrony
przeciwporazeniowej poprzez zastosowanie odpowiednich $rodkdw ochrony zgodnie
Z postanowieniami zawartymi w odpowiednich normach przedmiotowych.

3514 Wymagania w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej

1. Urzadzenia muszg by¢ odporne na wytadowania elektrostatyczne stykowe z ostrza
probierczego punktowego generatora ESD (2 poziom ostrosci wg p.5 normy
PN-EN 61000-4-2):

1) napiecie probiercze 8kV, impulsy dodatnie i ujemne przy wytadowaniach powietrznych;
2) napiecie probiercze 4kV przy wytadowaniach stykowych.

2. Urzadzenia muszg wytrzymac serie szybkich zaktdcen impulsowych 5/50ns (typu ,burst")
o0 biegunowosci dodatniej i ujemnej i nastepujgcych amplitudach (poziom ostrosci 3 wg p.
PN-EN 61000-4-4):

1) obwody sygnatowe 2 kV;
2) obwody zasilania 4 kV.

3. Urzadzenia muszg by¢ odporne na impulsy 1,2/50 us o biegunowosci dodatniej i uiemnej
(wg normy PN-EN 61000-4-5) o nastepujacych amplitudach:
1) obwody sygnatowe 2 kV;
2) obwody zasilania 4 kV.

4. Dopuszczalny poziom zaktécen radioelektrycznych mierzonych na zaciskach zasilania
urzgdzen sterujgcych podczas pracy nie powinien przekracza¢ nastepujgcych wartosci
(wg normy EN 55022 p. 5):

Zakres ([:I\z/le:;;)tllwosm Dopuszczalne poziomy dB (uV)
quasi-szczytowe Srednie

od 0,15 do 0,50 79 66

od 0,50 do 30 73 60

Strona 75 z 165



PFU dla przetargu nieograniczonego na zaprojektowanie i wykonanie rob6t w ramach zadania pn.: ,Zabudowa systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 na liniach kolejowych nr 133 i 134 odc. Sosnowiec Jezor — Krakéw Gtéwny oraz linii kolejowej nr 91
odc. Krakow Gtéowny — Podteze”.”

5. Dopuszczalne zakidécenia promieniowane podczas pracy urzgdzenia mierzone
w odlegtosci 10 m nie powinny przekraczac:

Zakres czestotliwosci Dopuszczalne poziomy dla wartosci
[MHz] guasi-szczytowej dB (uVv/m)
od 30 do 230 40
od 230 do 1000 a7
3.5.15 Wymagania w zakresie odpornosci na wibracje i udary

mechaniczne

1. Urzadzenia powinny wykazywac odpornos¢ na udary i wibracje zgodne z le-100a.

3.5.1.6 Wymagania w zakresie konstrukcji i technologii

1. Konstrukcja urzadzeh powinna umozliwia¢ tatwy dostep do wszystkich elementéw
I podzespotow, a takze mozliwos¢ szybkiej ich wymiany.

2. Musza by¢ spetnione wymogi ochrony przeciwporazeniowe;j.

3. Wyposazenie wewnetrzne powinno by¢ umieszczone na zunifikowanych konstrukcjach
lub w zunifikowanych obudowach.

4. Potaczenia kablowe z urzgdzeniami zewnetrznymi powinny by¢ zrealizowane poprzez
tatwo dostepne przetgcznice.

5. Oddzialywanie warunkow $rodowiskowych nalezy ogranicza¢ zgodnie z instrukcjg
le-100a.

6. Podstawowe wymagania techniczne i utrzymaniowe dla urzgdzen srk przedstawiono
w instrukcji le-100a.

3.5.1.7 Zasilanie stacyjnych urzadzen srk

1. Podstawowym zrodiem zasilania urzgdzen srk na posterunkach ruchu sg dwie niezalezne
sieci pradu przemiennego 3x400/230 V 50 Hz, przy czym zasilanie z LPN (linii potrzeb
nietrakcyjnych) mozna traktowac jako podstawowe.

2. Jako awaryjne zrodto zasilania nalezy stosowacC zespodt spalinowo-elektryczny, ktory
zasadniczo powinien by¢ stacjonarny. Powinien by¢ on wyposazony w urzadzenia
rozruchu automatycznego i recznego. W przypadkach, gdy nie jest mozliwe zastosowanie
stacjonarnego zespotu spalinowo-elektrycznego, za zgodg Zamawiajgcego dopuszcza sie
stosowanie przewoznego zespotu spalinowo-elekirycznego dla zasilania urzgdzen
stacjonarnych.

3. Przetwornica lub UPS powinny zapewnia¢ zasilanie urzadzen i systeméw klimatyzacji
(jezeli systemy srk tego wymagajg) przez minimum 2 godz. przy maksymalnym obcigzeniu
lub do czasu uruchomienia zespotu spalinowo-elektrycznego.

4. Podtrzymanie pracy urzgdzen - minimum 2 godziny.

5. Przy braku napiecia w sieci podstawowej urzgdzenia zasilajgce powinny automatycznie
przetgczac zasilanie na sie€ rezerwowg zapewniajgc ciggtosé zasilania.
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6.

7.

10.

11.

12.

Wykonanie urzgdzen zasilania musi uwzglednia¢ zagadnienia ochrony przeciwpozarowej,
przeciwprzepieciowej i przeciwporazeniowej zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie
przepisami Prawa.

Aparatura automatyki zasilania i aparatura rozdzielcza zamocowana na stojaku nie
powinna wymagac¢ dostepu dwustronnego.

Nalezy stosowa¢ akumulatory bezobstugowe; trwatos¢ baterii akumulatorow — minimum
5 lat.

Urzadzenia zasilajgce powinny by¢ kompatybilne z systemem zdalnego sterowania

i diagnostyki, zapewniajgc w szczegodlnosci:

1) mozliwos¢ zdalnego odigczenia i zatgczenia napiecia nastawczego;

2) mozliwos¢ ciggtego, zdalnego monitorowania pracy urzgdzenh z rejestracjg stanow
awaryjnych.

Aparatura zasilajgca i jej potgczenia powinny by¢ dostosowane do maksymalnej mocy
pobieranej przez urzadzenia srk i klimatyzacje (jezeli systemy srk tego wymagajg)
zainstalowane na stacji.

W przypadku zastosowania przewoznego zespotu prgdotworczego jako awaryjnego zrodta
zasilania nalezy przewidzie¢ gniazdo do podtgczenia tego urzadzenia do systemu
zasilania.

Dla ochrony odgromowej i przed przepieciami projektanci systeméw srk, a takze obiektow
budowlanych przeznaczonych na rozmieszczenie urzadzen srk, oraz wykonawcy robot
zwigzanych z instalacjg tych systeméw powinni uwzgledni¢ postanowienia instrukcji
le-120.

3.5.1.8 Sie¢ kablowa

Nalezy stosowac kable sygnalizacyjne miedziane na napiecie znamionowe 0,6/1kV;
ponadto w zaleznos$ci od typu systeméw urzgdzen srk mogg by¢ stosowane dodatkowo
inne rodzaje kabli.

Nalezy wykorzystywac osprzet kablowy (mufy, skrzynki, garnki rozdzielcze, szafy kablowe)
stosowany w Spétce PLK SA

Sie¢ kablowa powinna by¢ projektowana z uwzglednieniem postanowien Instrukcji
le-120.

3.5.1.9 Wymagania w zakresie préb technicznych

Odbidr urzgdzen powinien odbywac sie w oparciu o Wytyczne le-6.

W razie koniecznosci Wykonawca obowigzany jest zapewni¢ komisji odbioru odpowiednie
urzadzenia symulujgce, usprawniajgce przeprowadzenie funkcjonalnego sprawdzenia
dziatania urzadzen.

3.5.2 Telekomunikacja

Zakres Robét branzy telekomunikacji w zakresie wynikajgcym z przyjetego
w dokumentacji projektowej rozwigzania technicznego moze obejmowac:
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1.

1)

1) budowe kabli swiattowodowych zgodnie z obowigzujgcymi wymaganiami
2) usuniecie kolizji;

3) przebudowe tras kabli telekomunikacyjnych;

4) zabudowe i konfiguracje urzadzen transmisyjnych dla ERTMS/ETCS

5) zabudowe kabli balisowych

6) zabudowe i konfiguracje urzadzen transmisyjnych dla ERTMS/ETCS w tym urzgdzen
niezbednych do realizacji taczy i wspétpracy z systemem GSM-R, dSAT oraz CUID

3.5.3 Elektroenergetyka nietrakcyjna

3531 Elektroenergetyka do 1 kV

W zakres elektroenergetyki do 1 kV zalicza sie urzgdzenia, grupy urzadzen oraz uktady
tworzgce systemy oswietlenia i elektrycznego ogrzewania rozjazdéw oraz instalacje nN
stuzace do zasilania odbiorow stanowigcych wyposazenie linii kolejowe;j.

Przedmiotem zamdéwienia jest zaprojektowanie i budowa/przebudowa urzgdzen i uktadow
elektroenergetyki do 1kV, w tym doprowadzenie =zasilania nN (przytaczy
elektroenergetycznych nN) do wszystkich odbioréw wymagajacych zasilania energig
elektryczng. Projekt rozwigzan, zgodny 2z zatwierdzonym przez Zamawiajgcego
wariantem ma uwzgledniaé obecny stan techniczny urzgdzen elektroenergetycznych.
Instalacje elektryczne oraz zabudowywane urzadzenia powinny pobiera¢ energie
elektryczng przy wspétczynniku mocy odpowiadajgcym tge <0,4 Niedopuszczalne jest tez
dla przytacza przekompensowanie ukfadu zasilania (wystgpienie mocy biernej
pojemnosciowej). W przypadku nie spetnienia tych warunkéw stosowaé¢ kompensacije
mocy biernej. Podczas odbioréw nalezy dokonaé pomiaru (wykresu) P (moc czynna),
Q(moc bierna), tg ¢ dla kazdego przytgcza w okresie doby podczas normalnej pracy
z usrednieniem pietnastominutowym, celem udowodnienia zastosowania wiasciwych
urzgdzen.

Nalezy dokonaé¢ analizy efektywnosci kosztowej projektowanego przytgcza pod katem
zastosowania odpowiedniej grupy przytgczeniowej IlI/IV/V w celu przedstawienia
najbardziej efektywnego ekonomicznie rozwigzania technicznego dla zakupu energii
elektrycznej, wraz ze wszystkimi sktadnikami cenotwérczymi w okresie 30 letnim.

W przypadku stwierdzenia koniecznosci zmiany warunkéw przytgczenia do sieci
elektroenergetycznej, Wykonawca przygotuje wszelkie dokumenty niezbedne do
zawarcia nowych uméw przytgczeniowych lub aneksowania istniejgcych. Umowy
0 przylgczenie zawiera Zamawiajgcy wraz z ponoszeniem kosztéw z nimi zwigzanych.
Dotyczy to wszelkich okolicznosci wynikajgcych ze zmian w zakresie sieci
elektroenergetycznych w obszarze objetym zakresem projektu.

3.5.3.2 Opis robét dot. urzadzen elektroenergetyki do 1 kV

zapewnienie odpowiedniej jakosci zasilania w energie elektryczng wszelkich urzadzen
wymagajgcych zasilania na przejazdach, stacjach, posterunkach i peronach oraz
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w budynkach stuzacych do prowadzenia ruchu z wykonaniem niezbednych remontow linii
zasilajacych nN, przytaczy i instalacji wewnetrznych;

2) wszelkie prace zwigzane z przebudowg kolizji elektroenergetycznych wynikajgcych
z konieczno$ci dostosowania infrastruktury bedacej wiasnos$cig energetyki zawodowej lub
innych gestoréw sieci elektroenergetycznej bedg wykonywane na zasadach okreslonych
w pozyskanych warunkach technicznych przebudowy.

3.5.3.3 Elektroenergetyczne

Jako zrédto zasilania linii nN nalezy przyjmowac istniejgce przytgcza elektroenergetyczne
jezeli spetnione sg techniczne mozliwosci w tym zakresie. W przypadku braku technicznych
mozliwosci zasilania z istniejgacych przytgczy jako zrédio zasilania nalezy przyjg¢é nowo
projektowane stacje transformatorowe SN/nN lub przylgcza nN realizowane zgodnie
z wydanymi warunkami przytgczeniowymi.

Do projektowania obcigzenia linii nN nalezy przyjmowaé sume mocy przytgczeniowych
poszczegdélnych odbioréw przy wspoétczynniku jednoczesnosci 0,85 wraz z przewidywang
rezerwg, z wyjatkiem sytuacji, gdy z linii nN sg zasilane odbiory charakteryzujgce sie duzymi
chwilowymi wahaniami poboru mocy - takie przypadki powinny byé rozpatrywane
indywidualnie. Bilans mocy powinien uwzgledniaé zapas mocy na potrzeby Systemu
Monitoringu Wizyjnego (SMW) oraz elementdéw wykonawczych Centralnego Systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (CSDIP), Rezerwe zdolnosci przesytowych linii nN
nalezy przyjmowac¢ na poziomie 25%. Do zasilania odbioréw elektroenergetyki do 1 kV
preferowane sg kablowe linie nN. Sposob uktadania linii kablowych powinien uwzgledniac
wymagania Dokumentu normatywnego 01-10/ET/2018 (let-121).

Zasilanie urzadzen przejazdowych (podobnie jak i innych urzadzeh takich jak eor, SRK,
oSwietlenie, obiekty kubaturowe itp.) nalezy zapewni¢ z istniejgcych przytaczy, jezeli moc
przytaczeniowa umozliwia takie rozwigzanie lub wystgpi¢ o warunki przytgczenia do
miejscowego operatora systemu dystrybucyjnego (OSD), gdy dotychczas przejazd nie
posiadat zasilania albo istniejgce przytacze nie gwarantuje wtasciwego zasilania (brak mocy).
Jezeli koszty wynikajgce z udzielonych przez OSD Warunkow zasilania na przejazdach okazg
sie wyzsze od kosztu stacji przeksztattnikowej 3 kv DC/ 0,4 kV AC nalezy zaprojektowac
budowe zasilajgcej stacji przeksztaitnikowej 3 kv DC/ 0,4kV AC (ha liniach
zelektryfikowanych). Powyzsza analiza kosztéw powinna uwzglednia¢ takze pozniejsze koszty
eksploatacji zastosowanego rozwigzania zasilania wraz z kosztami zuzytej energii elektrycznej
w okresie 30 lat.

Zastosowane na przytgczach ukfady pomiarowo-rozliczeniowe stuzgce do rozliczen zuzycia
i kosztow energii elektrycznej muszg by¢ zgodne z Instrukcja Ruchu i Eksploatacji Sieci
Dystrybucyjnej poszczegdlnych operatorow systeméw dystrybucyjnych w zakresie techniczno-
organizacyjnym, pozwalajgcym na zmiane sprzedawcy energii elektrycznej na tych
przytgczach.

3.5.4 Ochrona srodowiska

Wykonawca bedzie postepowat zgodnie z przepisami Prawa w zakresie ochrony srodowiska.

Ochrona $rodowiska polega na podjeciu dziatan organizacyjnych w fazie budowy oraz
srodkéw technicznych, ktoérych celem jest ograniczenie w racjonalny i niezbedny sposéb
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negatywnego wptywu na srodowisko planowanej inwestycji zaréwno w czasie budowy jak i po
przekazaniu do uzytkowania.

Zakres niezbednych dziatan stuzgcych osiggnieciu ww. celu bedzie wynika¢ z uzyskanych w
ramach projektu decyzji administracyjnych pozwolen, zezwolen w zakresie ochrony
srodowiska w szczegolnosci decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (o ile bedzie
wymagana), zgéd wodnoprawnych zgodnie z ustawg z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne
oraz powszechnie obowigzujgcych przepisow. Wykonawca ztozy pisemne oswiadczenie, ze
dokumentacja projektowa, w tym projekt budowlany, jest zgodny z warunkami okreslonymi w
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach (jezeli bedzie konieczna) oraz warunkami
okreslonymi w innych, decyzjach administracyjnych pozwoleniach, zezwoleniach w zakresie
ochrony $rodowiska, jesli takie decyzje wydane bedg dla inwestycji , a takze warunkami
wynikajgcymi z decyzji o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej i/lub decyzji o ustaleniu lokalizacji
inwestyciji celu publicznego. (o ile bedg wymagane)..

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzjach administracyjnych
pozwoleniach i zezwoleniach w zakresie ochrony srodowiska w szczegoélnosci w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach (o ile bedzie wymagana). Przed rozpoczeciem robot
budowlanych, Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu sposob realizacji obowigzkow
w zakresie ochrony s$rodowiska w czasie budowy w formie projektu ,Planu Ochrony
Srodowiska”.

Podjete dziatania realizujgce warunki decyzji administracyjnych dotyczgcych ochrony
srodowiska oraz przepisy prawa powszechnie obowigzujgcego w zakresie ochrony srodowiska
nalezy odpowiednio dokumentowac¢ w postaci wykazu wszystkich obowigzkéw wskazanych

w niniejszych decyzjach, w tym decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (o ile bedzie
wymagana) odnoszacych sie do fazy budowy, wraz ze szczegdtowg informacja, jak obowigzki
te zostaty uwzglednione w trakcie budowy

W przypadku wystgpienia bezposredniego zagrozenia szkodg w srodowisku spowodowanego
prowadzonymi przez Wykonawce robotami budowlanymi, Wykonawca zobowigzany jest do
podjecia  niezwlocznych  dziatan  zapobiegawczych. Wykonawca ponosi petng
odpowiedzialnos¢ za szkody w $rodowisku powstate wskutek prowadzenia robot
budowlanych. co obejmuje odpowiedzialno$¢ karng, administracyjng (w tym karno-
administracyjng) i cywilng, takze wobec Zamawiajgcego w przypadku obcigzania
Zamawiajgcego przez organy administracji publicznej odpowiedzialnoscig za takie dziatanie
Wykonawcy. W przypadku wystgpienia szkody w srodowisku Wykonawca jest zobowigzany
do podjecia dziatah w celu ograniczenia szkody w srodowisku, zapobiezenia kolejnym
szkodom oraz do podjecia dziatan naprawczych. w szczegdlnosci wynikajacych z prawa,
obowigzkéw natozonych przez organy administracyjne (organy ochrony $rodowiska)..
Wykonawca ma obowigzek udokumentowac¢ m.in.: rodzaj i skale zanieczyszczenia, podjete
dziatania zapobiegawcze
i naprawcze. Wszelkie dziatania zapobiegawcze i naprawcze Wykonawca przeprowadzi na
wiasny koszt. W przypadku wprowadzenia zanieczyszczen do wody, powierzchni ziemi
Zamawiajgcy zastrzega sobie prawa zadania przedstawienia wynikow badan prébek
srodowiskowych wykonanych przez akredytowane laboratorium.

Z chwilg przejecia Placu Budowy Wykonawca ponosi petng odpowiedzialnos¢ za dziatania i
zaniechania wiasne oraz osob trzecich, ktorymi sie postuguje, za nalezyte gospodarowanie
wodami. Wykonawca jest zobowigzany da¢é witadzom petng mozliwos¢ kontroli
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gospodarowania wodami. Ponadto Wykonawca dokona wszelkich wymaganych wyjasnien w
trakcie kontroli, co nie zwalnia Wykonawcy z Zadnej odpowiedzialnosci zgodnie z Umowg

Wykonawca robét budowlanych na kazdym etapie dziatania: planowania, organizacji oraz
realizacji rob6t budowlanych ma obowigzek kierowania sie zasadg ,nie czyn powaznych
szkdéd, — [ang. ,Do No Significant Harm” (zasada DNSH)], w rozumieniu art. 17 rozporzadzenia
(UE) nr 2020/852 (rozporzadzenie w sprawie taksonomii) oraz wytycznymi Komisji
Europejskiej co do zastosowania zasady “nieczynienia znaczgcej szkody” w odniesieniu do
Rozporzadzenia w sprawie RRF z dnia 12.02.2021. Projekt objety zaméwieniem planowany
jest do dofinansowania ze srodkow Instrumentu na rzecz Odbudowy Zwiekszenia Odpornosci
wprowadzonym Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia
12.02.2021 ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci.

Zasada ,nie czyn powaznych szkdd” (DNSH) dotyczy 6 obszardéw okreslonych w art. 17 ust. 1
rozporzadzenia UE) nr 2020/852. Zgodnie z zasadg DNSH uznaje sie, ze:

1. dana dziatalno$¢ wyrzadza powazne szkody tagodzeniu zmian klimatu, jezeli prowadzi do
znaczgcych emisji gazow cieplarnianych;

2. dana dziaftalno$¢ wyrzadza powazne szkody adaptacji do zmian klimatu, jezeli prowadzi do
nasilenia niekorzystnych skutkow obecnych i oczekiwanych, przysztych warunkow
klimatycznych, wywieranych na te dziatalnosc lub na ludzi, przyrode lub aktywa;

3. dana dziatalnos¢ wyrzadza powazne szkody zréwnowazonemu wykorzystywaniu
i ochronie zasobdw wodnych i morskich, jezeli dziatalno$¢ ta szkodzi dobremu stanowi lub
dobremu potencjatowi ekologicznemu jednolitych czesci wdéd, w tym wdd powierzchniowych
i wod podziemnych; lub dobremu stanowi sSrodowiska wod morskich;

4. dana dziatalnos¢ wyrzadza powazne szkody gospodarce o obiegu zamknietym, w tym
zapobieganiu powstawaniu odpadow i recyklingowi, jezeli dziatalno$¢ ta prowadzi do
znaczacego braku efektywnosci w wykorzystywaniu materiatow lub w bezposrednim lub
posrednim wykorzystywaniu zasoboéw naturalnych, lub do znacznego zwiekszenia
wytwarzania, spalania lub unieszkodliwiania odpadow, lub jezeli dlugotrwate sktadowanie
odpadow moze wyrzgdzac powazne i dlugoterminowe szkody dla Srodowiska;

5. dana dziatalno$¢ wyrzgdza powazne szkody zapobieganiu zanieczyszczeniu i jego kontroli,
jezeli prowadzi do znaczgcego wzrostu emisji zanieczyszczen do powietrza, wody lub
ziemi;

6. dana dziatalnos¢ wyrzgdza powazne szkody ochronie i odbudowie bioréznorodnosci
i ekosysteméw, jezeli dziatalnos¢ ta w znacznym stopniu szkodzi dobremu stanowi
i odpornosci ekosystemow lub jest szkodliwa dla stanu zachowania siedlisk i gatunkéw,
w tym siedlisk i gatunkdéw objetych zakresem zainteresowania Unii.

W celu spetnienia wymogow DNSH przy projektowaniu nalezy kierowaé si¢
nastepujacymi zasadami dla poszczegdlnych celéw srodowiskowych:

1. kagodzenie zmian klimatu:

1) projektowanie systemow ogrzewania, chtodzenia i gaszenia w taki sposob, aby
minimalizowa¢ oddziatywania na $rodowisko w fazie budowy i w fazie eksploataciji
systeméw;

2) projektowanie systemow i zastosowanie w nich technologii z uwzglednieniem zasad
dotyczacych efektywnosci energetycznej;

Strona 81 z 165



PFU dla

przetargu nieograniczonego na zaprojektowanie i wykonanie rob6t w ramach zadania pn.: ,Zabudowa systemu

ERTMS/ETCS poziomu 2 na liniach kolejowych nr 133 i 134 odc. Sosnowiec Jezor — Krakéw Gtéwny oraz linii kolejowej nr 91

odc. Krakow Gtéowny — Podteze”.”

3)

uwzglednienie w rozwigzaniach projektowych zachowania istniejgcych zasobéw
srodowiskowych, np. zachowanie naturalnych akwendéw, ograniczenie planowanego
usuwania drzew i krzewow do niezbednego minimum.

2. Adaptacja do zmian klimatu:

1)

2)

3)

projektowanie rozwigzan technicznych sprzyjajacych $rodowisku, zgodnie
Z regulacjami Zamawiajgcego, np. projektowanie rowdw ziemnych z trawiastymi
skarpami nieumocnionymi kratami betonowymi wszedzie tam, gdzie dopuszczajg
to przepisy techniczne i uwarunkowania hydrogeologiczne;

przy projektowaniu systeméw odwodnienia uwzglednianie uwarunkowan
zwigzanych z ryzykiem wystgpienia powodzi, gwattownych opadoéw — w warunkach
przewidywanych zmiany klimatu wg scenariusza klimatycznego opublikowanego w
projekcie CHASE-PL opartego o najnowszy scenariusz klimatyczny

zapewnienie, ze zastosowane materiaty i wyroby bedg odporne na dziatanie
czynnikdw atmosferycznych w warunkach przewidywanych zmiany klimatu wg
scenariusza klimatycznego opublikowanego w projekcie CHASE-PL opartego
0 najnowszy scenariusz klimatyczny

3. Zréwnowazone wykorzystanie i ochrona zasobéw wodnych i morskich:

1)

2)

projektowanie systemu odwodnienia w sposéb umozliwiajgcy zagospodarowanie
wod opadowych lub roztopowych, tam gdzie jest to mozliwe, na terenie, do ktérego
Zamawiajgcy dysponuje tytutem prawnym,

projektowanie takiego uzycia materiatdw sypkich, np.: kruszywo, ziemia, ktore
uniemozliwiatoby/znacznie ograniczatoby wymywanie materiatéw do ciekow, jezior
i mérz lub/i systemédw odwodnienia na skutek dziatania wod opadowych lub/i
roztopowych.

4. Dazenie do przejscia na gospodarke o obiegu zamknietym:

1)

2)

3)

4)

5)

zastosowanie technologii, systeméw, rozwigzanh projektowych ograniczajgcych ilosé
powstajgcych odpaddw w trakcie realizacji inwestycji oraz w trakcie eksploatacji
infrastruktury kolejowej;

wykorzystanie w maksymalnie efektywny sposéb surowcow, produktéw, materiatow,
przedmiotéw i substancii;

wykorzystanie w miare mozliwosci materiatéw, produktow, ktore pochodzg w catosci
lub w czesci z recyklingu lub produktéw ubocznych z zachowaniem przepisow prawa
oraz zasad okreslonych w regulacjach wewnetrznych Zamawiajgcego.

mozliwos¢ ponownego uzycia materiatdw, przedmiotow lub czesci materiatéw
i przedmiotéw do tego samego celu, do ktérego byly przeznaczone;

projektowanie technologii, systemow oraz poszczegodlnych elementdw infrastruktury
kolejowej w miare mozliwosci z materiatow, surowcow, ktére beda sie nadawaty (po
zuzyciu) do przygotowania do ponownego uzycia lub do recyklingu i odzysku.

5. Zapobieganie zanieczyszczeniu i jego kontrola:

1)

zaprojektowanie rozwigzan ograniczajgcych emisje (hatasu, zanieczyszczen wod lub
ziemi, drgan, pytow) do Srodowiska i na obszary wrazliwe (tereny zabudowy
mieszkaniowej, tereny wrazliwe i podatne na zanieczyszczenia) w sytuacjach tego
wymagajgcych.

6. Ochrona i odbudowa bioréznorodnosci i ekosystemoéw:

1)

2)

przewidzenie w projekcie racjonalnego gospodarowania terenem (teren budowy,
czasowe zajecia, bazy budowlane);

identyfikacja stanu porostu drzew i krzewdéw na terenach planowanej lokalizacji
inwestycji, w miare mozliwosci zapewnienie ochrony cennych okazow drzew;
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3) zaprojektowanie mozliwych do zrealizowania i adekwatnych do miejscowych
warunkéw przyrodniczych zabezpieczen / dziatan minimalizujgcych wptyw na
srodowisko przyrodnicze, zaréwno na etapie eksploatacji jak i budowy;

4) minimalizowanie uzycia surowcéw naturalnych;

5) projektowanie infrastruktury w sposéb minimalizujgcy oddziatywanie projektu na
warunki zycia i przemieszczanie sie zwierzat;

6) unikanie zmian stosunkéw wodnych na terenach sgsiednich;
7) minimalizowanie ingerencji w obszary cenne przyrodniczo.

Minimalne wymagania dotyczace przestrzegania zasady DNSH w ramach robét
budowalnych obejmuja:

1.

Przestrzeganie przepiséw prawa krajowego, w tym w zakresie ochrony srodowiska oraz
przepiséw UE wprost obowigzujgcych, w tym: rozporzadzen, rozporzadzen delegowanych
wytycznych technicznych itp.

Przestrzeganie decyzji i pozwolen administracyjnych, w tym w zakresie ochrony
Srodowiska.

Realizacje przedmiotu umowy zgodnie z regulacjami Zamawiajgcego oraz zgodnie
z podrecznikami, wytycznymi oraz innymi dokumentami publikowanymi dla Instrumentu na
rzecz Odbudowy Zwiekszenia Odpornosci wprowadzonym Rozporzgdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12.02.2021 ustanawiajgcym Instrument na
rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci.

Racjonalne i oszczedne gospodarowanie terenem w taki sposéb, aby minimalizowac teren
potrzebny do organizacji zaplecza budowy i ograniczaé dokonywanie na tym terenie
przeksztatcania powierzchni ziemi, zageszczania gruntu, utwardzania, niszczenia
roslinnosci czy inne oddziatywania na srodowisko;

Stosowanie sprawnych maszyn, urzgdzen i pojazdéw budowlanych w celu ograniczenia
wyciekow lub zanieczyszczenia srodowiska gruntowo — wodnego oraz w celu ograniczenia
oddziatywania na klimat i powietrze atmosferyczne, w tym unikania pylenia i emisiji
niezorganizowanej z placu budowy oraz hatasu i drgan;

Wyposazenie placu budowy i zaplecza budowy (w szczegdlnosci miejsca tankowania
pojazdéw) w Srodki do neutralizacji rozlanych substancji ropopochodnych; w razie wycieku
substancji ropopochodnych zapewnienie ich bezzwtocznego zebrania
z zanieczyszczonych powierzchni przy uzyciu odpowiednich sorbentéw i przekazanie
zanieczyszczonego sorbentu do zagospodarowania zgodnie z przepisami;

Obowigzek posiadania przez pracownikéw zatrudnianych przez Wykonawce i firmy bedace
podwykonawcami wiedzy o wymaganiach Zamawiajgcego i poinstruowania wszystkich
pracownikdbw o sposobie dziatania w przypadku wystgpienia awarii lub uwolnienia
substancji ropopochodnych.

Prowadzenie transportu materiatéw budowlanych w sposéb ograniczajgcy ryzyko wycieku
lub zanieczyszczenia srodowiska gruntowo — wodnego oraz ograniczajgcy oddziatywanie
na klimat i powietrze atmosferyczne, w tym unikanie pylenia i emisji niezorganizowanej
oraz hatasu i drgan.

1 https:/www.gov.pl/web/planodbudowy
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9. Stosowanie srodkoéw stuzgcych redukcji emisji hatasu, kurzu i zanieczyszczen w trakcie
prowadzenia robét budowlanych, w tym robét przygotowawczych i odtworzeniowych.

10. Lokalizowanie zaplecza budowy, miejsc postoju pojazdéw i maszyn, miejsc
magazynowania materiatdéw, produktéw i odpaddw z uwzglednianiem nastepujgcych
zasad:

1)
a)
b)

c)
d)

e)

f)

2)

lokalizowanie w/w miejsc w sposéb wynikajacy z decyzji administracyjnych, o ile byty
wydane, oraz w miare mozliwosci poza:

obszarami wigczonymi lub projektowanymi do wigczenia do Europejskiej Sieci
Ekologicznej Natura 2000,

pozostatymi obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 ochronie przyrody,

odcinkami lesnymi — z uwagi na zwiekszone ryzyko dewastacji terenu, mozliwos¢
zniszczenia rodlinnosci, siedlisk przyrodniczych;

obszarami potozonymi w bliskim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej — z uwagi na
hatas i pylenie;

terenami potozonymi w poblizu rzek, ciekow wodnych i systemédw melioracyjnych
oraz obszarami podmokiymi — 2z uwagi na potencjalne zagrozenie
zanieczyszczeniem gleb i wod powierzchniowych oraz z uwagi na potencjalne
zagrozenie nieosiggniecia celow srodowiskowych okreslonych dla jednolitych czesci
wod;

obszarami o stabej izolacji wéd podziemnych na terenie Gtéwnych Zbiornikéw Waod
Podziemnych (GZWP), strefami ochronnymi uje¢ wod oraz obszarami zalewowymi
rzek.

odpowiednie wyznaczenie i oznakowanie w/w miejsc.

11. Prowadzenie robo6t budowlanych — jezeli sg przewidywane w granicach srédlgdowych wod
powierzchniowych, gruntdéw pokrytych wodami — w sposéb ograniczajgcy ingerencije
w wody;

12. Zagospodarowywanie materiatow sypkich, np.: kruszywo, ziemia / ziemia i gruz/kamienie
z wykopdw w sposdb uniemozliwiajgcy/znacznie ograniczajgcy ich wymywanie do ciekéw,
jezior i morz lub/i systemdédw odwodnienia na skutek dziatania wod opadowych lub/i
roztopowych;

13. Zapobieganie powstawaniu odpadow i zmniejszenie ich ilosci poprzez:

1)

zastosowanie technologii robot oraz rozwigzan ograniczajgcych ilo$¢ powstajgcych
odpaddw w trakcie realizacji robot budowlanych;

2) wykorzystanie w maksymalnie efektywny sposob surowcéw, produktéow, materiatow,

przedmiotow i substanciji;

3) wykorzystanie w miare mozliwosci materiatow, produktéw, ktére pochodzg w catosci

lub w czesci z recyklingu lub produktow ubocznych z zachowaniem przepisow prawa
oraz zasad okreslonych w regulacjach wewnetrznych Zamawiajgcego;

4) ponowne uzycie materiatéw, przedmiotow lub czesci materiatéw i przedmiotéow do

tego samego celu, do ktérego byty przeznaczone zgodnie z dokumentacjg projektowg
oraz z zastosowaniem zasad okreslonych w Instrukcji Im-4;

5) magazynowanie odpadow w sposéb selektywny, w tym w taki sposob, aby nadawaty

sie do dalszego uzycia. W przypadku odpaddéw budowlanych i rozbiérkowych (ij.
odpaddéw z grupy 17) selektywne gromadzenie odpaddéw obejmuje co najmniej:
drewno, metale, szkfo, tworzywa sztuczne, odpady mineralne: beton, cegta i materiaty
ceramiczne oraz kamienie.

14. Przestrzeganie zasady, by co najmniej 70 % (masy) innych niz niebezpieczne odpadéw
z budowy i rozbiorki (wytgczajgc naturalnie wystepujace materiaty okreslone w kategorii 17
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15.

16.

17.

05 04 w europejskim wykazie odpadéw ustanowionym w decyzji 2000/532/WE)
wytwarzanych na placu budowy byto gotowych do ponownego uzycia, recyklingu i innych
proceséw odzysku materiatu, takich jak wypetnianie wyrobisk z wykorzystaniem odpadéw
zastepujacych inne materiaty, zgodnie z hierarchig postepowania z odpadami i Protokotem
UE? dotyczgcym gospodarowania odpadami z budowy i rozbiérki (Wykonawcy ograniczajg
wytwarzanie odpaddw w procesach zwigzanych z budowg i rozbiérkg, zgodnie
z Protokotem UE dotyczgcym gospodarowania odpadami z budowy i rozbiorki oraz
uwzgledniajgc najlepsze dostepne techniki i stosujgc selektywng rozbiorke w celu
umozliwienia usuniecia substancji niebezpiecznych i bezpiecznego postepowania z nimi
oraz utatwienia ponownego uzycia i wysokiej jakosci recyklingu w drodze selektywnego
usuwania materiatdw z wykorzystaniem dostepnych systeméw sortowania odpadéw
z budowy i rozbidrki).

Zapewnienie, ze elementy konstrukcyjne/budowlane i materiaty stosowane w konstrukcji
nie bedg zawiera¢:
1) substancji stwarzajgcych szczegodlne zagrozenie dla srodowiska, o ktérych mowa
w art. 160 ustawy Prawo ochrony srodowiska;
2) substancji szczegolnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego, powodujgcych
zanieczyszczenie, ktére powinny byc¢ eliminowane zgodnie z art. 99 Prawa wodnego.
Zapewnienie, ze roboty budowlane nie bedg negatywnie oddziatywac na bioréznorodnosc
poprzez m.in.:

1) ochrone drzew nieprzewidzianych do usuwania,

2) brak ingerencji w obszary poza terenem budowy, wyznaczonym zapleczem
i koniecznymi drogami dojazdowymi,

3) usuwanie zidentyfikowanych inwazyjnych gatunkéw obcych w granicach placu
budowy i terenu zaplecza budowy,

4) nieprzemieszczanie inwazyjnych gatunkow obcych na teren budowy (np. z ziemig
dostarczang na teren budowy),

5) zabezpieczanie terenu budowy w sposob ograniczajgcy $miertelnos¢ zwierzat,

6) przestrzeganie ograniczen dotyczgcych czasu usuwania drzew i krzewodw,
w szczegolnosci gdy stanowig siedliska chronionych gatunkéw fauny;

7) oszczedne gospodarowanie zasobami naturalnymi,

8) prawidtowe magazynowanie odpadéw oraz materiatdw budowalnych.

Przedstawienie informacji o sposobie realizacji robét budowlanych pod katem zgodnosci
zzasadg DNSH - w tym celu Wykonawca zobowigzany jest do opracowania
i przedstawienia Zamawiajgcemu:

1) corocznego sprawozdania potwierdzajgcego realizacje przedmiotu Umowy zgodnie
z zasadg ,nie czyn powaznych szkéd” (zawierajgcego czesS¢ opisowg
i dokumentacyjng, w tym fotograficzng) w okresie trwania realizacji Umowy —
w terminie do 14 dni od zakonczenia roku;

2) opracowania i przedstawienia Zamawiajgcemu raportu koncowego w terminie
uzgodnionym z Zamawiajgcym, przy czym raport koncowy zostanie dostarczony
Zamawiajgcemu, najpozniej na 60 dni przed terminem ptatnosci koncowej

2 Protokot UE dotyczacy gospodarowania odpadami z budowy i rozbiorki, Komisja Europejska
Dyrekcja Generalna ds. Rynku Wewnetrznego, Przemystu, Przedsiebiorczosci i MSP
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wynikajgcej z Umowy o Dofinansowanie - w celu rozpoczecia procesu weryfikaciji
dokumentu i umozliwienia Wykonawcy wdrozenia poprawek.

Sprawozdanie roczne

Wykonawca opracuje i przedstawi Zamawiajgcemu coroczne sprawozdania na temat realizac;ji
przedsiewziecia zgodnie z zasadg ,nhie czyn powaznych szkdod”.

Do corocznego sprawozdania nalezy zatgczy¢ dokumentacje potwierdzajgcg zawarte w nim
informacje.

Sprawozdanie roczne bedzie szczegétowo odnosito sie do m.in. nastepujgcych zagadnien
i dziatan wykonanych w okresie, za jaki jest sporzgdzone:

1. Obowigzki Wykonawcy robdét budowalnych wynikajace z uzyskanych decyzji
administracyjnych w zakresie ochrony srodowiska (o ile zostaty uzyskane) — tabelaryczne
zestawienie wszystkich obowigzkéw wynikajgcych z uzyskanych decyzji, pozwolen,
zezwolen, zgdd, uzgodnieh, umoéw, porozumien itp. w zakresie ochrony srodowiska
(w tym: decyzji o Srodowiskowych, pozwolenia wodnoprawnego, zezwolenia na usuniecie
drzew itp.).

2. Przedstawienie i omowienie sposobu realizacji robét budowlanych z poszanowaniem:
zasady ochrony i odbudowy bioréznorodnosci i ekosystemow, minimalizaciji wptywu na
klimat, dostosowania sie do zmieniajgcych warunkéw klimatycznych, ograniczania
emisji, zrbwnowazonego wykorzystywania i ochrony zasobéw wodnych i morskich,
recyklingu i zapobiegania powstawaniu odpaddéw.

Przy sporzadzeniu sprawozdania nalezy uwzgledni¢ obowigzki Wykonawcy robét i ich

realizacje w zakresie prawidtowej gospodarki odpadami, w tym informacje o wytworzonych

odpadach i sposobie zagospodarowania odpadow.

W kolejnych sprawozdaniach rocznych powinien byé uwzgledniony narastajgco postep
wykonanych prac.

Raport koncowy

Raport koncowy zawiera¢ bedzie w szczegdlnoéci podsumowanie informacji dotyczgcych
zgodnosci przedsiewziecia z zasadg ,hie czyn powaznych szkdd” w odniesieniu do 6 ww.
celéw srodowiskowych.

Raport koncowy jest sporzgdzany za caty okres trwania realizacji zadania inwestycyjnego
i uwzglednia dane, informacje i dowody przedstawione w sprawozdaniach rocznych.

W ramach Raportu koncowego, oprocz zakresu opisanego powyzej dla sprawozdanh rocznych,
Wykonawca przedtozy Zamawiajgcemu komplet dokumentacji potwierdzajgcej zawarte w nim
informacje w zakresie spetnienia zasady DNSH.

Wz6r sprawozdania rocznego i raportu koncowego Wykonawca przedstawi do akceptacii
Zamawiajgcego w terminie do 30 dni od daty zawarcia Umowy.

Wykonawca zobowigzany jest do zlozenia os$wiadczenia, Ze realizuje roboty zgodnie
z zasadg DNSH. Oswiadczenie takie nalezy przedstawi¢ po zakohczeniu prac, wraz
z operatem kolaudacyjnym. Oswiadczenie takie nalezy przedstawiac¢ rowniez kazdorazowo na
zyczenie Zamawiajgcego. Oswiadczenie powinno dotyczy¢ okresu, dla ktérego jest
wydawane. O$wiadczenie przedktadane wraz z operatem kolaudacyjnym powinno obejmowac
caty okres prowadzenia robot budowlanych i wszystkie czynnosci Wykonawcy. Przedktadanie
w/w oswiadczeh nie zwalania wykonawcy z realizacji sprawozdawczosci okreslonej
w przepisach prawa oraz regulacjach wewnetrznych Zamawiajgcego. Wykonawca
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zobowigzany jest do udostepnienia na zgdanie Zamawiajgcego dokumentacji oraz dowodow
potwierdzajgcych spetnienie zasady DNSH w terminie i formie okre$lonej przez instytucje
odpowiedzialng za dofinansowanie realizowanego projektu na kazdym etapie realizaciji
umowy.

3.5.4.1 Ochrona przed hatasem i drganiami

W czasie prowadzenia prac nalezy ogranicza¢ do niezbednego minimum roboty budowlane,
ktore powodowa¢ mogg powstawanie dokuczliwosci akustycznych dla okolicznych
mieszkahcow oraz emisje drgan negatywnie wptywajacych na ludzi i budynki.

3.5.4.2 Wymagania w zakresie uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach

W przypadku, gdy zajdzie potrzeba uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
Wykonawca opracuje stosowny wniosek o wydanie decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach wraz z zatgcznikami, o ktérych mowa w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Nie przewiduje sie udzielenia Wykonawcy petnomocnictwa do wystepowania w imieniu
Zamawiajgcego z wnioskiem o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach. Wnioski
po uzgodnieniu przez jednostki’lkomorki organizacyjne wskazane w la-14 nalezy przedtozyé
do podpisu przedstawicielowi Zamawiajgcego, ktory bedzie pethomocnikiem.

W celu ustalenia potrzeby (bgdz braku) uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, przed przystgpieniem do opracowania dokumentacji Srodowiskowej
Wykonawca przygotuje informacje o zakresie technicznym przedsiewziecia i zaproponuje
kwalifikacje przedsiewziecia, zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 10 wrzes$nia
2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko.
Wykonawca przedtozy informacje o zakresie prac oraz propozycje kwalifikacji przedsiewziecia
do Zamawiajgcego, w celu uzgodnienia. Wykonawca nie rozpocznie prac nad dokumentacjg
Srodowiskowg bez otrzymania akceptacji odno$nie dokonanej kwalifikacji przedsiewziecia ze
strony Zamawiajgcego.

Whniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz dokumentacje
srodowiskowg na potrzeby uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nalezy
wykona¢ zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego okreslonymi w Standardowych
wymaganiach dla dokumentacji sSrodowiskowej, przyjetych uchwatg nr 836/2013 Zarzagdu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 3 pazdziernika 2013 r. ze zmianami, dostepnymi na stronie
internetowej Zamawiajgcego oraz zgodnie z przepisami prawa w tym zakresie obowigzujgcymi
na dzien przedtozenia wniosku o wydanie decyzji do wtasciwego organu.

W przypadku koniecznosci uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
Wykonawca jest zobowigzany do pozyskania wszelkich dostepnych danych i informaciji
dotyczgcych stanu Srodowiska, w tym w szczegdlnosci: zasobéw Srodowiska przyrodniczego,
miejsc wystepowania siedlisk chronionych gatunkoéw flory, fauny i grzybéw oraz chronionych
typow siedlisk przyrodniczych, a w przypadku ich braku - do wykonania prac terenowych.
Wykonawca jest ponadto zobowigzany do wykorzystania dostepnych danych i informaciji dot.
wptywu linii kolejowych na srodowisko dostepnych na stronie Zamawiajgcego www.plk-sa.pl.
Do zadah Wykonawcy bedg nalezaly rowniez czynnosci operacyjne, tj. w szczegolnosci
obowigzki wylistowane ponizej, zgodnie z ponizszymi zasadami:
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1) po ztozeniu przez Zamawiajgcego wniosku o wydanie decyzji Wykonawca bedzie
zobowigzany do przygotowania wyjasnien, uzupetnien, informacji, dodatkowych analiz oraz do
wprowadzania poprawek oraz uzupetnieh do dokumentacji, zgodnie z uwagami i wezwaniami
organu wydajgcego ww. decyzje, do czasu wydania ostatecznej decyzji i/lub zmiany decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach;

2) po otrzymaniu z organu administracyjnego wezwania do uzupetnienia/wyjasnienia
brakow w przedtozonej dokumentacji srodowiskowej Zamawiajgcy niezwtocznie przekaze je
Wykonawcy;

3) wyjasnienia, analizy i uzupetnienia, o ktérych mowa powyzej, zostang przedtozone do
Zamawiajgcego w terminie umozliwiajgcym ich weryfikacje, jednak nie pézniej niz 4 dni
robocze przed uptywem terminu wyznaczonego na odpowiedz przez wiasciwy organ.

W przypadku braku wskazania w wezwaniu organu ochrony srodowiska terminu ztozenia
uzupetnien/wyjasnien Zamawiajgcy wyznaczy termin na przygotowanie przez Wykonawce
projektu odpowiedzi;

4) w przypadku przeprowadzenia przez wtasciwy organ ochrony srodowiska lub przez
Zamawiajgcego debat publicznych, w tym rozpraw administracyjnych Wykonawca przygotuje
niezbedne materiaty informacyjne (wktad merytoryczny), ktore umozliwig przekazanie
spotecznosciom lokalnym informacji o przedsiewzieciu inwestycyjnym, zaréwno w skali makro,
jak i w skali lokalnej oraz przeprowadzi prezentacje przedsiewziecia inwestycyjnego lub jego
czesci. Wykonawca bedzie uczestniczyt w spotkaniach (debatach, rozprawach) oraz sporzgdzi
protokoty z tych spotkan i uzgodni ich tre$¢ z Zamawiajgcym (nie dotyczy rozprawy
administracyjnej). Z ewentualnych konsultacji uzupetniajgcych sporzadzi raport
podsumowujacy, zawierajgcy miedzy innymi dane o miejscu, liczbie spotkan, frekwencji,
wnoszonych uwagach i problemach oraz sposobie ich zatatwienia. Wskazujgc kazdorazowo
uwage, nalezy jednoznacznie, z imienia i nazwiska, oraz (ewentualnie) stanowiska, okresli¢
osobe wnoszgcg dang uwage. Wykonawca sporzadzi liste obecnosci z kazdego z ww. spotkan
(nie dotyczy rozprawy administracyjnej);

5) w przypadku natozenia przez organ obowigzku przygotowania raportu o oddziatywaniu
przedsiewziecia na Srodowisko, obowigzkiem Wykonawcy bedzie opracowanie tego raportu
zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego okreslonymi w Standardowych wymaganiach dla
dokumentacji srodowiskowej, przyjetych uchwatg nr 836/2013 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 3 pazdziernika 2013 r. ze zmianami, dostepnymi na stronie internetowej
Zamawiajgcego oraz zgodnie z przepisami prawa w tym zakresie obowigzujgcymi na dzien
przedtozenia kompletnego raportu do wiasciwego organu;

6) w przypadku podjecia decyzji przez Zamawiajgcego o odwotaniu od decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach Wykonawca przygotuje stosowne odwotanie

w uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

3.5.4.3 Wymagania w zakresie analizy i oceny oddziatywania na obszar
Natura 2000

W przypadku, gdy organ wiasciwy do przyjecia zgtoszenia rob6t budowlanych, uzyskania
decyzji o pozwoleniu na budowe, badz do udzielenia zezwolenia na usuniecie drzew lub
krzewOw na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody uzna, ze
inwestycja moze potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na obszar Natura 2000 i wyda
postanowienie w sprawie natozenia obowigzku przedtozenia witasciwemu miejscowo
regionalnemu dyrektorowi ochrony srodowiska informaciji, o ktérych mowa w art. 96 ust. 3
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
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udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
(Dz. U. 2022 poz. 1029 z pozn. zm.), Wykonawca przygotuje wskazane informacje (w tym
karte informacyjng przedsiewziecia), uzgodni je z Zamawiajgcym, a nastepnie przekaze do
wiasciwego organu.

W przypadku gdy regionalny dyrektor ochrony $rodowiska stwierdzi w drodze postanowienia
obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000,
Wykonawca opracuje, uzgodni z Zamawiajgcym, a nastepnie przedtozy do wtasciwego organu
raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na obszar Natura 2000. Dla zakresu objetego oceng
oddziatywania na obszar Natura 2000 Wykonawca pozyska decyzje o pozwoleniu na budowe
(zgodnie z art. 29 ust. 6 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r . Prawo budowlane, Wykonawcy nie
bedzie wolno dokonywa¢ dla tego zakresu zgtoszen robot budowlanych).

Dokumentacje srodowiskowg nalezy przygotowaé zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego
okreslonymi w Standardowych wymaganiach dla dokumentacji srodowiskowej, przyjetych
uchwatg nr 836/2013 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 3 pazdziernika 2013 r.
ze zmianami, dostepnymi na stronie internetowej Zamawiajgcego oraz zgodnie z przepisami
prawa w tym zakresie obowigzujgcymi na dzien przedtozenia kompletnego dokumentu do
wtasciwego organu.

Do zadan Wykonawcy bedag nalezaty rowniez czynnosci operacyjne, tj. w szczegodlnosci
obowigzki wylistowane ponizej, zgodnie z ponizszymi zasadami:

1) Wykonawca bedzie zobowigzany do przygotowania wyjasnien, uzupetnien, informacji,
dodatkowych analiz oraz do wprowadzania poprawek oraz uzupetnien do dokumentagciji,
zgodnie z uwagami i wezwaniami organu administracyjnego, do czasu przyjecia zgtoszenia
przez organ / wydania ostatecznej decyzji o pozwoleniu na budowe / zezwolenia na usuniecie
drzew i krzewow;

2) wyjasnienia, analizy i uzupetnienia, o ktérych mowa powyzej, zostang przedtozone do
Zamawiajgcego w terminie umozliwiajgcym ich weryfikacje, jednak nie pdzniej niz 4 dni
robocze przed uptywem terminu wyznaczonego na odpowiedz przez wiasciwy organ.

W przypadku braku wskazania w wezwaniu terminu ziozenia uzupetien/wyjasnien
Zamawiajgcy wyznaczy termin na przygotowanie przez Wykonawce projektu odpowiedzi

3.5.4.4 Wymagania w zakresie gospodarki odpadami

Wymagania w zakresie prowadzenia gospodarki odpadami oraz sposéb postepowania
z materiatami z demontazu regulujg Warunki Umowy, Instrukcja PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. dotyczgca gospodarki odpadami dla Wykonawcédw Is-3 oraz Instrukcja kwalifikowania
materiatdw pochodzacych z dziatalno$ci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dla Wykonawcéw
robét Im-4.

1. Wykonawca ma obowigzek stosowania i przestrzegania zapisow ,Instrukcji kwalifikowania
materiatéw pochodzgcych z dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dla Wykonawcow
robot Im-4” (www.plk-sa.pl).

2. Wykonawca ma obowigzek stosowania i przestrzegania zapiséw ,Instrukcji PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. dotyczgca gospodarki odpadami dla Wykonawcow 1s-3” (www.plk-

sa.pl).
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3. Przed rozpoczeciem Robot materiaty i urzgdzenia przewidziane do demontazu bedg

10.

podlegaty ocenie, zgodnie z instrukcjg zamieszczong w pkt. 2. powyzej. Materiaty i
urzadzenia z demontazu nieprzydatne Zamawiajgcemu stajg sie wkasnoscig Wykonawcy.
Wykonawca zobowigzany jest ponies¢ wszelkie koszty zwigzane z demontazem,
segregacjg, magazynowaniem, przetadunkiem i transportem wszelkich materiatow i
urzadzen do miejsca wskazanego przez Zamawiajgcego, niezaleznie od tego, jak
Zamawiajgcy zamierza wykorzysta¢ przydatne mu materiaty i urzgdzenia. Zamawiajgcy
moze wskazac inne miejsce, do ktérego Wykonawca powinien transportowaé materiaty lub
urzgdzenia, w promieniu 50 km od miejsca rozbidrki.

. Wykonawca zapewni, aby magazynowane Materiaty i Urzgdzenia pochodzgce

z demontazu do czasu, gdy bedg one potrzebne do wykonania Robét, zostaty
zabezpieczone przed zniszczeniem, zachowaly swojg jakos¢ oraz witasciwosci i byly
dostepne do kontroli przez Zamawiajgcego. Zdemontowane materiaty oraz urzadzenia
powinny by¢ zabezpieczone przed wptywami atmosferycznymi, kradziezg i uszkodzeniami
mechanicznymi. Uszkodzenia powstate podczas demontazu materiatow lub urzgdzen
istniejgcych, zakwalifikowanych do dalszego uzytkowania, obcigzajg Wykonawce i muszg
zostac usuniete na jego koszt. Zakres naprawy obejmuje przywrdcenie tych materiatow lub
urzadzen do stanu sprzed demontazu.

Miejsca magazynowania materiatéw i urzadzen z demontazu do czasu ich transportu do

miejsca wskazanego przez Zamawiajgcego bedg zlokalizowane w obrebie Terenu Budowy

w miejscach i terminach uzgodnionych z Zamawiajgcym lub poza Terenem Budowy

w miejscach zorganizowanych przez Wykonawce i zaakceptowanych przez

Zamawiajgcego.

Materiaty i urzadzenia przydatne Zamawiajgcemu stanowig, zgodnie z Instrukcjg

kwalifikowania materiatbw pochodzgcych z dziatalno$ci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

dla Wykonawcow robot Im-4, materiaty do ponownego uzytku, w szczegdlnosci:

- materialy starouzyteczne — sg to materiaty, ktére kwalifikujg sie bezposrednio do
ponownego wykorzystania, zgodnie z ich pierwotnym przeznaczeniem;

- materiaty starouzyteczne do regeneracji, a w przypadku szyn starouzytecznych: do
regeneracji lub reprofilacjii — sg to materiaty kwalifikujgce sie do ponownego
wykorzystania, zgodnie z ich pierwotnym przeznaczeniem po zregenerowaniu;

- materiaty starouzyteczne do predkosci V<40 km/h.

- pozostate materiaty do ponownego uzytku;

. Materiaty i urzadzenia z demontazu stajg sie nieprzydatne Zamawiajgcemu w momencie

zatwierdzenia Protokotu ostatecznej kwalifikacji — Zatgcznik nr 4 do ,Instrukcji
kwalifikowania materiatobw pochodzgcych z dziatalno$ci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
dla Wykonawcow robot Im-47 i stanowig odpady w rozumieniu Ustawy o odpadach,
Wykonawca jest wytwércg odpadow, o ktérych mowa w ust. 8, i jest obowigzany do
gospodarki odpadami wytworzonymi przez siebie w wyniku swiadczenia ustug w zakresie
budowy (w tym réwniez odbudowy, rozbudowy, nadbudowy, przebudowy), montazu,
rozbiorki, remontu obiektdw, czyszczenia zbiornikdw lub urzgdzen oraz sprzatania,
konserwaciji i napraw, zgodnie z definicjg wytwdrcy z Ustawy o odpadach, za wyjatkiem
odpadow z konstrukcji, przedmiotéw i wyrobdw stalowych i metali kolorowych, ktére utracity
pierwotng wartos¢ uzytkowa, ktorych wytworca jest Zamawiajgcy.

Wykonawca prowadzi gospodarke odpadami w sposéb zapewniajgcy ochrone zycia
i zdrowia ludzi oraz srodowiska, w szczegolnosci gospodarka odpadami nie moze:

- powodowac zagrozenia dla wody, powietrza, gleby, roslin lub zwierzat;

- powodowac ucigzliwoéci przez hatas lub zapach;
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

- wywotywac niekorzystnych skutkow dla terendéw wiejskich lub miejsc o szczegdlnym
znaczeniu, w tym kulturowym i przyrodniczym.

Podczas realizacji Robét odpady nalezy magazynowaé w sposoéb selektywny w miejscu na
ten cel przeznaczonym, wyznaczonym na Placu Budowy, zgodnie z przepisami Ustawy o
odpadach oraz jej aktami wykonawczymi w tym zakresie, przy uwzglednieniu dozwolonego
czasu magazynowania dla poszczegélnych rodzajow odpadéw oraz sposobow
zabezpieczen przed przedostawaniem sie ich do srodowiska, kierujgc sie wlasciwosciami
odpadow, wymaganiami ochrony zycia i zdrowia ludzi, wymaganiami przeciwpozarowymi
oraz ograniczeniem ucigzliwosci zwigzanych z ich magazynowaniem.

Wykonawca, bedgc wytwércg odpadéw moze zleci¢é wykonanie obowigzku

gospodarowania odpadami wylgcznie podmiotom, ktoére posiadaja:

a. zezwolenie na zbieranie odpadow lub zezwolenie na przetwarzanie odpadow,
lub

b. koncesje na podziemne sktadowanie odpadow, pozwolenie zintegrowane,
decyzje zatwierdzajgcg program gospodarowania odpadami wydobywczymi,
zezwolenie na  prowadzenie obiektu unieszkodliwiania  odpadow
wydobywczych lub wpis do rejestru dziatalnoéci regulowanej w zakresie
odbierania odpadéw komunalnych od wtascicieli nieruchomosci, lub

c. wpis do rejestru w zakresie, o ktérym mowa w art. 50 ust. 1 pkt 5 Ustawy o
odpadach - chyba, ze dziatalnos¢ taka nie wymaga uzyskania decyzji lub wpisu
do rejestru.

Wykonawca, bedac wytworcg odpadow, jest obowigzany do:

- prowadzenia na biezgco ich ilosciowej i jakosciowej ewidencji zgodnie
z obowigzujgcym katalogiem odpadow z zastosowaniem karty przekazania odpadéw,
karty ewidencji odpadéw; oraz

- sporzadzania rocznego sprawozdania o wytwarzanych odpadach i o gospodarowaniu
odpadami zgodnie z przepisami Ustawy o odpadach oraz jej aktami wykonawczymi w
tym zakresie w Bazie danych o produktach i opakowaniach oraz o gospodarce
odpadami (BDO).

Wykonawca przygotowuje i przekazuje Zamawiajagcemu informacje o wytworzonych

odpadach i sposobie zagospodarowania odpadéw zgodnie z obowigzujgcymi na etapie

zawarcia Umowy Regulacjami Zamawiajacego. Informacja powinna by¢ przygotowana
zgodnie ze stanem faktycznym i przekazana do Zamawiajgcego w terminie zgodnym

z Is-3. Informacja powinna by¢ przygotowana zgodnie z Prawem i przekazana do

Zamawiajgcego w terminie do 10 dni przed dniem zgtoszeniem przez Wykonawce

gotowosci do dokonania ostatniego odbioru roboét budowlanych oraz dodatkowo

(w przypadku umoéw trwajgcych ponad 1 rok kalendarzowy) do dnia 20 marca kolejnego

roku kalendarzowego.

Koszty gospodarowania odpadami, w tym koszty magazynowania, transportu oraz

dalszego zagospodarowania (przetworzenia) odpadow, ktérych wytwércg jest Wykonawca,

sg ponoszone przez Wykonawce.

Wykonawca, jako wytwoérca odpaddéw niebezpiecznych ponosi odpowiedzialno$¢ zgodnie z

Ustawg o odpadach do chwili przekazania odpaddéw niebezpiecznych do ostatecznego

procesu odzysku lub ostatecznego procesu unieszkodliwienia przez posiadacza odpadow

prowadzgcego taki proces. Powyzsze nie dotyczy pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz
zuzytego sprzetu elektrycznego i elektronicznego.

Wykonawca, ktory jest wytwércg odpaddéw, zobowigzany jest do:
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- regularnego uprzatania odpadéw z Terenu Budowy i przekazywania uprawnionym
podmiotom,

- przedkfadania na zadanie Zamawiajgacego dokumentéw ewidencji odpaddw,
a w przypadku odpadow niebezpiecznych dodatkowo do przedktadania
umow/oswiadczen z podmiotami posiadajgcymi zezwolenie na przetwarzanie odpaddéw,
w szczegolnosci odpaddw w postaci zuzytych drewnianych podkiadéw kolejowych, {j.
odpaddéw o kodzie 17 02 04*, w procesie ostatecznego odzysku (oznacza proces R1-
R11, zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do Ustawy o odpadach, a takze proces przygotowania
do ponownego uzycia) lub w procesie ostatecznego unieszkodliwiania (oznacza proces
D1-D12, zgodnie z zatgcznikiem nr 2 do Ustawy o odpadach).

Powyzsze wymagania w zakresie gospodarowania odpadami i materiatami oraz urzgdzeniami
obowigzujg rowniez wszystkich podwykonawcéw.

3.5.4.5 Wymagania w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej

Wykonawca uzyska wszystkie wymagane zgody wodnoprawne zgodnie z ustawg z dnia
20 lipca 2017 r. Prawo wodne (tekst jedn.: Dz. U. 2024 poz. 1087 z poézn. zm.
w szczegolnosci w przypadku:
1) ustug wodnych;
2) szczegdblnego korzystania z wod;
3) wykonania urzgdzen wodnych;
4) zmiany uksztattowania terenu na gruntach przylegajgcych do wdod, majgca wptyw na
warunki przeptywu wod;
5) regulacji wéd;
6) ksztaltowania nowych koryt ciekdéw naturalnych;
7) prowadzenia przez wody powierzchniowe ptyngce w granicach linii brzegu oraz przez
waly  przeciwpowodziowe obiektdbw  mostowych, rurociggéw, przewodow
w rurociggach ostonowych lub przepustow;
8) trwatego odwodnienia wykopdéw budowlanych;
9) prowadzenia rob6t w wodach oraz innych robét, ktére moga by¢ przyczyng zmiany
stanu wéd podziemnych;
10) przebudowy lub odbudowy urzgadzeh odwadniajgcych zlokalizowanych w pasie
drogowym drég publicznych, obszarze kolejowym;
11) przebudowy rowu polegajacej na wykonaniu przepustu lub innego przekroju
zamknietego na diugosci nie wiekszej niz 10 m;

Ww. katalog nie zwalnia Wykonawcy z obowigzku analizy pozostatych obowigzkow
wynikajgcych z ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne. W przypadku zgtoszen
wodnoprawnych Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania od organu zaswiadczenia
0 niezgtoszeniu sprzeciwu do dokonanego zgtoszenia wodnoprawnego.

Wykonawca jest zobowigzany do uzgadniania z Zamawiajgcym wystgpien do Wéd Polskich.

Wykonawca, w uzasadnionych przypadkach, po akceptacji Zamawiajgcego, dokona zgtoszen
wiasciwemu regionalnemu dyrektorowi ochrony srodowiska, o ktérych mowa w art. 118
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody.

Wykonawca opracuje wnioski z niezbednymi zatgcznikami o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego, wydanie decyzji zwalniajgcej z zakazu poruszania sie pojazdami w wodach
powierzchniowych oraz po gruntach pokrytych wodami, wydanie decyzji zwalniajgcej
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z zakazu wykonywania na watach przeciwpowodziowych robot lub czynnos$ci, ktére moga
wptywa¢ na szczelno$¢ lub stabilno$¢ watéw przeciwpowodziowych oraz zgtoszenie
wodnoprawne i ztozy do uzgodnienia do komoérki prowadzgcej projekt w Centrum Realizacji
Inwestycji PLK SA, w terminie zgodnie z instrukcjg la-14. Wykonawca upowazniony jest ztozy¢
dokumenty do wlasciwego organu po uzyskaniu uzgodnienia komorki prowadzacej projekt
w Centrum Realizacji Inwestycji.

Przy opracowaniu operatu wodnoprawnego (lub) operatow Wykonawca zobowigzany jest
okresli¢ odbiornik wéd odprowadzanych z obszaru kolejowego oraz poprawnie ustali¢ status
Srodlgdowych wéd ptyngcych lub stojgcych, o ktérych mowa w art. 22 i 23 ustawy z dnia 20
lipca 2017 r. Prawo wodne.

Przy opracowaniu operatu wodnoprawnego (lub operatéw) Wykonawca wykorzysta Wytyczne
obliczania ilosci wod opadowych i roztopowych na obszarze kolejowym (Is-2).

Wszelkie koszty (w tym optaty, o ktérych mowa w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki i
Zeglugi Srédlgdowej z dnia 10 wrzesnia 2020 r. w sprawie zakresu informacji z systemu
informacyjnego gospodarowania wodami podlegajgcych udostepnianiu na warunkach
okreslonych w art. 333 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne, sposobu ich
udostepniania i ponownego wykorzystania oraz wysokosci opfat za ich przygotowanie i
udostepnianie) zwigzane z przygotowaniem, udostepnieniem i uzyskaniem danych, informacji
z systemu informacyjnego gospodarowania wodami, o ktérych mowa w rozporzadzeniu jw.
oraz w rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki i Zeglugi Srodlgdowej z dnia 10 wrzesénia 2020 r.
w sprawie systemu informacyjnego gospodarowania wodami, zostang uwzglednione przez
Wykonawce w Zaakceptowanej Kwocie Kontraktowej.

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu wszystkich dokumentow,
o ktérych mowa powyzej, uzupetnien i korespondencji prowadzonej podczas postepowania
administracyjnego, w tym ostatecznych wersji operatéw wodnoprawnych oraz uzyskanych
zgod wodnoprawnych (zaréwno w wersji nieedytowalnej jak i edytowalnej) i zaswiadczen
0 niezgtoszeniu sprzeciwu do zgtoszen wodnoprawnych. Dokumenty te powinny byé
dostarczone do Zamawiajgcego bez zbednej zwtoki.

Wykonawca (a w przypadku braku koniecznosci uzyskiwania ww. decyzji lokalizacyjnych —
w terminie wskazanym w la-14), przekaze do Zamawiajgcego, w tym do Biura Ochrony
Srodowiska, harmonogram uzyskiwania pozwolerr wodnoprawnych (z wyszczegdlnieniem
terminéw ztozenia poszczegolnych wnioskéw oraz uzyskania poszczegolnych decyzji) oraz
harmonogram dokonania zgtoszenn wodnoprawnych.

Wykonawca, w terminie 3 dni roboczych od dnia ztozenia wniosku o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego /od dnia dokonania zgtoszenia wodnoprawnego, przekaze Zamawiajgcemu,
w tym do Biura Ochrony Srodowiska, kompletny ostateczny wniosek o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego/ zgtoszenie wodnoprawne, wraz z zatgcznikami (zarédwno w wersji
edytowalnej jak i nieedytowalnej).

Wykonawca, w terminie 45 dni roboczych od dnia uzyskania pozwolenia wodnoprawnego
/potwierdzenia braku zgtoszenia sprzeciwu przez wiasciwg jednostke Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, przekaze do Zamawiajgcego, w tym do Biura Ochrony
Srodowiska, uzyskane pozwolenie wodnoprawne/ informacje o braku sprzeciwu do
zgtoszenia, wraz z catg korespondencjg prowadzong z organem w trakcie postepowania w
sprawie wydania pozwolenia wodnoprawnego i w sprawie zgtoszenia wodnoprawnego.
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Wykonawca zobowigzany jest do zapobiegania zanieczyszczeniu wod podziemnych,
powierzchniowych i gleby. W przypadku podejmowania dziatalnosci, ktoérej negatywne
oddzialywanie na $rodowisko nie jest jeszcze w petni rozpoznane, Wykonawca jest
obowigzany podja¢ wszelkie mozliwe srodki zapobiegawcze, w tym okreslone w programie
ochrony srodowiska zaakceptowanym przez Zamawiajgcego.

Elementy infrastruktury kolejowej, w tym w szczegdlnosci obiekty inzynieryjne
oraz odwodnienie, powinny by¢ tak zaprojektowane, by gwarantowaty prawidtowe
funkcjonowanie rowniez w przypadku wystgpienia zdarzen ekstremalnych, w tym powodzi,
wynikajgcych z przewidywanych zmian klimatu, wg scenariusza klimatycznego
opublikowanego w projekcie CHASE-PL opartego o najnowszy scenariusz klimatyczny.

W ramach robot odwodnieniowych nalezy zrezygnowaé ze stosowania urzadzen wodnych,
ktore mogtyby spowodowac¢ zagrozenie dla zwierzat i zastgpic je innym rozwigzaniem, ktore
nie bedzie stanowito putapki dla matych i srednich zwierzat.

Prace w zakresie obiektow inzynieryjnych oraz odwodnienia powinny by¢ prowadzone w taki
sposob, by w wyniku realizacji inwestycji nie ulegly istotnemu pogorszeniu wskazniki jakosci
wod (objetych jednolitymi czesciami wod) dotyczace:

1) elementéw biologicznych (tj. wskazniki oparte na wystepowaniu i liczebnosci
poszczegoélnych gatunkéw organizméw);

2) wiasciwosci fizykochemicznych (aby nie zostaty przekroczone dopuszczalne stezenia
wystepowania poszczegdlnych substanciji);

3) witasciwosci hydromorfologicznych (tj. wskazniki dotyczgce wielkosci przeptywu i jego
dynamiki, stanu, potgczenia cieku z wodami podziemnymi oraz dotyczace morfologii
cieku, tj. zmian gtebokosci, wielkosci i struktury poditoza oraz struktury i warunkow
strefy brzegowej).

Planowane zamierzenie nie moze negatywnie wptywaé na cele ochrony wéd w rozumieniu
art. 4.1. w zwigzku z art.4.7. Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgcej ramy wspdélnotowego dziatania w dziedzinie polityki
wodnej (Ramowej Dyrektywy Wodnej).

W sytuacji, gdy grunt zajety pod ciek naturalny nie stanowi odrebnej dziatki ewidencyjnej
niezbedne jest dokonanie jego wydzielenia zgodnie z przepisami prawa w tym, ustawg z dnia
20 lipca 2017 r. Prawo wodne.

Zadanie polegajgce na przebudowie lub budowie urzadzenia wodnego w zakresie
wynikajgcym z koniecznosci jego dostosowania do inwestycji dotyczgcych linii kolejowych
powinno by¢ realizowane na podstawie porozumienia z wlasciwym zarzgdcg urzgdzenia
wodnego. Porozumienie proceduje Wykonawca w uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

3.5.5 Kolizje z sieciami zewnetrznymi

Wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z zidentyfikowang przez Zamawiajgcego
istniejgcy infrastrukturg obcg i wkasng wskazang w niniejszym PFU. Dodatkowo Wykonawca
dokona weryfikacji i uszczegotowienia informacji zawartych w PFU o pozostatg infrastrukture
takg jak: dreny, linie i stupy telefoniczne oraz elektryczne, ujecia wodne, urzgdzenia wodne,
gazociggi, a takze obiekty budownictwa lgdowego, itp., jeszcze przed wykonaniem
jakiegokolwiek wykopu i rozpoczeciem innych rob6t mogacych naruszy¢ tg infrastrukture.
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Kazdorazowo przed przystgpieniem do robot ziemnych nalezy wykonaé przekopy
prébne/wykopy kontrolne dla identyfikacji uzbrojenia podziemnego, ktérego uszkodzenie
moze zagrozi¢ bezpieczenstwu, szczegodlnie ruchu kolejowego.

W przypadku odkrycia w trakcie robot ziemnych urzadzen, sieci nienaniesionych na mapy
geodezyjne nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomi¢ wiascicieli infrastruktury podziemnej,
Inzyniera oraz Zamawiajgcego.

Kolizje i zblizenia wynikajgce z zastosowania przez Wykonawce technologii robot
niezbednej dla potrzeb realizacji inwestycji Wykonawca usunie na podstawie opracowane;j
dokumentacji projektowej. Sposéb wykonania robot w miejscach kolizji i zblizeh nalezy
uzgodnic z gestorem danej sieci.

W terminie 14 dni od odbioru ostatniego elementu zwigzanego z przebudowg danej kolizji
Wykonawca jest zobowigzany dostarczy¢ do Inzyniera petng dokumentacje geodezyjng
i powykonawczg dla tej kolizji.

W przypadku wystgpienia koniecznosci usuniecia kolizji inwestycji Zamawiajgcego z sieciami
podmiotow zewnetrznych, Wykonawca pozyska postanowienia, zezwolenia, porozumienia,
umowy i inne warunki usuwania kolizji z infrastrukturg techniczng nalezacg do oséb trzecich.
Wszelkie porozumienia, umowy itp. dotyczgce usuwania kolizji z sieciami zewnetrznymi,
w zakresie kwestii zwigzanych z ustanawianiem ograniczonych praw rzeczowych podlegaja
uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

W przypadku koniecznosci ustanowienia ograniczonego prawa rzeczowego na
nieruchomosciach/prawie uzytkowania wieczystego Zamawiajgcego nalezy zastrzec, ze
prawo to moze zosta¢ ustanowione po uzyskaniu zgdd wtasciwych organéw korporacyjnych
Zamawiajgcego, ponadto Wykonawca dotozy staran oraz je udokumentuje, aby prawo to
zostato ustanowione za wynagrodzeniem.

Wykonawca sporzadzi i przekaze Zamawiajgcemu operaty szacunkowe okreslajgce wartosé
ograniczonych praw rzeczowych, ustanawianych w zwigzku z usuwaniem Kkolizji z sieciami
zewnetrznymi.

W zakresie usuwania kolizji i zblizen z infrastrukturg TK Telekom Sp. z 0.0. wynikajgcych
z zastosowania przez Wykonawce technologii robot niezbednej dla potrzeb realizacji
inwestycji Wykonawca zobowigzany bedzie przestrzegaé postanowienn Porozumienia
w sprawie usuwania kolizji infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z elementami
infrastruktury telekomunikacyjnej TK Telekom Sp. z 0.0. w zwigzku z realizacjg inwestyc;ji
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zawartego w dniu 30 marca 2015 r. pomiedzy PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. a TK Telekom Sp. z 0.0.. Podstawg do usuniecia kolizji jest
podpisanie przez PLK SA i TK Telekom Umowy kolizyjnej, ktérej wzor stanowi zatgcznik
nr 2 do Porozumienia. W przypadkach braku zawarcia takiej umowy pomiedzy PLK SA a TK
Telekom przed terminem rozpoczecia robét (zgodnie z harmonogramem) usuwanie Kkolizji
odbywa sie na zasadach okreslonych w Prawie budowlanym.

W zakresie usuwania kolizji i zblizen z infrastrukturg PKP TELKOL Sp. z 0.0. wynikajgcych
z zastosowania przez Wykonawce technologii niezbednej dla potrzeb wykonania robdét
Wykonawca zobowigzany bedzie przestrzegaC¢ postanowien Porozumienia w sprawie
usuwania kolizji infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z elementami infrastruktury
telekomunikacyjnej PKP TELKOL Sp. z o.0., w zwigzku z realizacjg inwestycji przez
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zawartego w dniu 30 grudnia 2015 r. pomiedzy PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. a PKP TELKOL Sp. z o.0..

3.5.5.1 Infrastruktura w zakresie sieci elektrycznych i elektroenergetycznych

W zakresie usuwania kolizji i zblizen z infrastrukturg PGE Energetyka Kolejowa S.A.
wynikajgcych

z zastosowania przez Wykonawce technologii robot, niezbednej dla potrzeb realizacji
inwestycji, Wykonawca zobowigzany bedzie do usuniecia kolizji zgodnie z warunkami
technicznymi usuniecia kolizji, umowg o usuniecie kolizji zawartg pomiedzy PLK SA
i PGE Energetyka Kolejowa S.A. oraz dokumentacjg projektowg uzgodniong z PGE
Energetyka Kolejowa S.A.

PLK SA lub Wykonawca upowazniony i dziatajgcy na zlecenie PLK SA, wystgpi do PGE
Energetyka Kolejowa S.A. z wnioskiem o okreslenie warunkow technicznych usuniecia kolizji
oraz uzgodnienie przedstawionej dokumentacji projektowe;.

Na podstawie wydanych przez PGE Energetyka Kolejowa S.A. warunkéw technicznych
usuniecia kolizji, PLK SA podpisze z PGE Energetyka Kolejowa S.A. umowe o usuniecie
kolizji. Wykonawca rozpocznie roboty zwigzane z usunieciem kolizji dopiero po podpisaniu
umowy

o usuniecie kolizji pomiedzy PLK SA a PGE Energetyka Kolejowa S.A.

Przed przystgpieniem do robot zwigzanych z usunigeciem kolizji przedstawiciele PLK SA
lub Wykonawca oraz PGE Energetyka Kolejowa S.A. komisyjnie uzgodnig mozliwos¢
ponownego wykorzystania elementéw infrastruktury wchodzacej w zakres usuwanej kolizji.

Odbidr techniczny wykonanych robdt nastgpi na zasadach okreslonych w umowie
0 usuniecie kolizji.

Wszystkie linie kablowe przebudowywane w ramach usuwania kolizji powinny znajdowac sie
na gtebokosci minimum 1,5m (dotyczy gornej krawedzi rury ostonowej) od gtéwki szyny
projektowanego ukfadu torowego. Kable powinny by¢ zabezpieczone pod nasypem kolejowym
rurami ostonowymi sztywnymi grubosciennymi o srednicy minimum 110 mm dla kabli nN oraz
min. 160 mm dla kabli SN. W przypadku linii napowietrznych zachowana musi by¢ skrajnia
pionowa dla przewodow nad uktadem torowym oraz skrajnia pozioma dla stanowisk stupowych
wobec uktadu torowego.

3.5.6 Inne roboty

W ramach realizacji zaméwienia Wykonawca wykona réwniez:

tablice informacyjne i pamigtkowe — 5 szt. w lokalizacjach: st. Krakéw Ptaszow, st. Krakéw
Gtéwny, st. Krakéw Mydiniki, st. Trzebinia, st. Jaworzno-Szczakowa, zgodnie z wytycznymi,
(tres¢ informaciji po ustaleniu z Zamawiajgcym). Ponadto, do obowigzkéw Wykonawcy bedzie
nalezat nadzér nad stanem tablic oraz ich wymiana/naprawa po kazdym
uszkodzeniu/zniszczeniu/zuzyciu naturalnym; w okresie realizacji zadania oraz okresie
gwarancyjnym.
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4. POZOSTALE WYMAGANIA ZAMAWIAJACEGO

4.1Prace przygotowawcze, przygotowanie terenu i zaplecza budowy

W ramach prac przygotowawczych, przed przystgpieniem do wykonania zasadniczych Robdt,
Wykonawca jest zobowigzany do opracowania nastepujgcych dokumentow:

1) projekt organizacji i technologii robot;

2) program zapewnienia jakosci prac projektowych;

3) program zapewnienia jakosci dotyczgcy wykonawstwa Robdt;

4) plan Ochrony Srodowiska;

5) plan zapewnienia bezpieczenstwa i higieny pracy;

6) plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia;

7) plan zarzadzania ryzykiem.

4.1.1 Zaplecze budowy i zagospodarowanie terenu

1. Zamawiajgcy, wspolnie z wtasciwym terenowo IZ w terminie okreslonym w Umowie
przekaze Wykonawcy teren budowy.

2. Zagospodarowanie terenu powinno obejmowac wszelkie niezbedne prace wskazane
w projekcie budowlanym, wynikajgce z przepisow, uzyskanych decyzji administracyjnych,
polskich norm, zasad wiedzy technicznej i sztuki budowlanej.

3. Zaplecze budowy w miare mozliwosci nalezy lokalizowaé na stacjach i bocznicach
nieuzytkowanych lub o ograniczonym zakresie uzytkowania, nieuzytkach, terenach
z zabudowg ustugowg, przemystowg, magazynowa, najlepiej bez skupisk zieleni wysokiej.
Wystepujgce drzewa i krzewy nalezy zabezpieczy¢ ostonami ochronnymi.

4. W przypadku lokalizacji zaplecza poza terenem budowy nalezy uzyska¢ do tego tytut
prawny.

5. Miejsca tymczasowego magazynowania wyrobéw budowlanych, postoju maszyn
i zaplecza socjalno-technicznego majg by¢ zlokalizowane w obrebie terenu budowy
w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym oraz wtasciwym terenowo Zaktadem Linii
Kolejowych lub poza terenem budowy w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym,
zorganizowanych staraniem Wykonawcy.

6. Nalezy podejmowac wszelkie niezbedne dziatania w celu zachowania przepiséw i norm
dotyczacych ochrony srodowiska na terenie budowy oraz na terenach przylegtych
do terenu budowy.

7. Przy pracach zwigzanych z wykonaniem zaplecza budowy i zagospodarowaniem terenu
nalezy mie¢ szczegdlny wzglad na:

1) lokalizacje zapleczy budowy (baz, warsztatow, magazynéw, sktadowisk, placéw
postojowych maszyn budowlanych) oraz drég dojazdowych - w sposdb zapewniajgcy
oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztatcenie, po zakonczeniu
prac - porzgdkowanie terenu;

2) zachowanie srodkow ostroznosci oraz zabezpieczenie terenu przed mozliwoscig
powstania pozaru, zanieczyszczen powietrza pytami i gazami, zanieczyszczen
zbiornikéw wodnych i ciekow substancjami ropopochodnymi lub toksycznymi;
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10.

3) zabezpieczenie miejsc wyznaczonych do magazynowania substancji podatnych na
migracje wodna, terenowych stacji obstugi samochoddw i maszyn budowlanych
w obrebie terenu budowy, poprzez wytozenie terenu materiatami izolacyjnymi
do czasu zakonczenia budowy;

4) przy wyjazdach z budowy na droge publiczng utwardzong, nalezy zapewni¢ stanowiska
do czyszczenia kot pojazdow;

5) nalezy przygotowa¢ odpowiednig do zakresu i rozmieszczenia Robdt liczbe obiektéw
i urzgdzen zaplecza budowy, ktére nalezy zlokalizowaé, o ile to mozliwe, poza
obszarami wigczonymi lub projektowanymi do wigczenia do Europejskiej Sieci
Ekologicznej Natura 2000, poza pozostatymi obszarami chronionymi na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody w bezpiecznej odlegtosci od
ciekow i zbiornikbw wodnych oraz zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach (o ile bedzie wymagana);

6) organizowanie Robd6t w taki sposob, by minimalizowac¢ ilos¢ powstajgcych odpaddéw
budowlanych;

7) ogrzewanie budynkow zaplecza budowy przeznaczonych na pobyt ludzi;

8) przygotowanie pomieszczen sanitarnych dla zaplecza budowy, przy uwzglednieniu
braku mozliwosci czasowego podigczenia do istniejgcej sieci wodno-kanalizacyjnej
poprzez wyposazenie go w przenosne sanitariaty, regularnie oprozniane lub
odprowadzanie sciekow bytowych do tymczasowych zbiornikéw bezodptywowych,
a nastepnie ich wywozenie do oczyszczalni Sciekow, zapewnienie pojemnikow na
odpady state;

9) zapewnienie w rejonie aktualnie prowadzonych Robét przenosnych toalet oraz
konteneréw umozliwiajgcych segregacje odpaddéw;

10) tankowanie maszyn i urzgdzen paliwem ptynnym na przewidywanym placu postoju
maszyn na zapleczu budowy, w sposob nie dopuszczajgcy do zanieczyszczenia gruntu
lub ciekbw wodnych (nalezy  wykorzystywa¢ istniejgce stacje  paliw
w sgsiedztwie);

Nalezy unika¢ uszkodzen lub ucigzliwosci dla osob trzecich, wtasnosci spotecznej i innej,

wynikajgcych z zanieczyszczenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych podczas lub
w nastepstwie wykonywania robaot.

W przypadku stwierdzenia wystepowania w sgsiedztwie linii kolejowej stanowisk gatunkéw
zwierzat (w szczegodlnosci bobra), ktérych obecnos¢ zagraza bezpieczehstwu
prowadzenia ruchu kolejowego, Wykonawca zaproponuje rozwigzania minimalizujgce
ryzyko uszkodzenia nasypow kolejowych i innych elementow infrastruktury kolejowej, ktére
moga powsta¢ w wyniku dziatalnosci takich gatunkéw zwierzat.

Z zajecia pod ewentualne zaplecze budowy nalezy wykluczy¢ nastepujgce rejony:

1) odcinki leSne - z uwagi na zwigkszong dewastacje terenu, mozliwo$¢ zniszczenia
roslinnosci, siedlisk przyrodniczych;

2) obszary blisko zabudowy mieszkaniowej - z uwagi na hatas i pylenie;

3) tereny potozone w poblizu rzek, ciekow wodnych i systeméw melioracyjnych oraz
obszary podmokte - z uwagi na potencjalne zagrozenie zanieczyszczeniem gleb
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

i wod powierzchniowych oraz z uwagi na potencjalne zagrozenie nie osiggniecia celéw
sSrodowiskowych okreslonych dla jednolitych czesci wad;

4) obszary o stabej izolacji wod podziemnych na terenie Giéwnych Zbiornikéw Wad
Podziemnych (GZWP), strefy ochronne uje¢ wod oraz obszary zalewowe rzek — wg
wskazan decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (o ile bedzie wymagana) oraz
zapiséw aktow prawnych ustanawiajgcych ww. obszary.

W przypadku koniecznosci lokalizacji zaplecza budowy na terenie GZWP lub w poblizu
strefy ochrony uje¢ wdéd nalezy zastosowaé dodatkowe zabezpieczenia przed
zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo-wodnego;

5) inne wymienione w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (o ile bedzie
wymagana)

Magazyny, sklady i bazy transportowe nalezy wyposazy¢ w sprawne urzgdzenia
gospodarki wodno-sciekowe;j.

Scieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy nalezy odprowadzaé do szczelnych zbiornikéw
bezodptywowych i wywozi¢ je do najblizszej oczyszczalni za posrednictwem uprawnionych
podmiotow.

Straty w zieleni nalezy uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen wynikajgcych
z odpowiednich decyzji administracyjnych, przy uwzglednieniu uwarunkowan
siedliskowych, architektury krajobrazu, ochrony zabytkéw, wymogow bezpieczenhstwa oraz
warunkéw technicznych oraz warunkoéw okres$lonych w decyzji o  Srodowiskowych
uwarunkowaniach (o ile bedzie wymagana).

Warstwe humusu zdjetg z pasa Robot nalezy odpowiednio przechowywaé
tak, aby magazynowany materiat ponownie wykorzystac.

Konieczne obnizenie poziomu wod podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykopdw nie
moze zakiécac istniejgcych stosunkédw wodnych. Nie nalezy powodowac trwatych zmian
lub ograniczenia wielkosci przepltywéw w ciekach powierzchniowych i wodach
podziemnych oraz nie powodowaé zmiany kierunkéw i predkosci przeptywow wad.
W razie potrzeby wykonania obnizenia poziomu wdd podziemnych nalezy otrzymac
odpowiednig zgode wodnoprawng.

Prace niwelacyjne (wyréwnanie terenu) nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, aby unikngé
zmiany istniejgcych stosunkéw wodnych.

Wykonawca ma obowigzek zapewni¢ wstep na teren budowy dla nadzoru srodowiskowego
w trakcie przygotowania terenu budowy i w czasie prowadzenia robot oraz przestrzegacd i
realizowa¢ zalecenia wydane przez nadzoér Srodowiskowy. Ponadto, Wykonawca ma
obowigzek zapewni¢ wstgp na teren budowy dla nadzoru przyrodniczego oraz
przestrzegac i realizowac¢ zalecenia wydane przez nadzér przyrodniczy — o ile nadzér
przyrodniczy bedzie wymagany.

Po wykonaniu Robét nalezy uporzadkowaé teren w miejscach prowadzonych prac
w maksymalnym stopniu przywracajgc stan sprzed rozpoczecia Robot.

Wykonawca na wiasny koszt wyposazy zaplecze budowy w energie elektryczng oraz
wode. Zamawiajgcy nie bedzie ponosit kosztéw z tego tytutu.
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4.1.2 Koszty zwigzane z zagospodarowaniem terenu budowy i zaplecza budowy

Nie wykluczajgc innych czynnosci niezbednych dla prawidtowego przygotowania terenu
budowy nalezy uwzgledni¢ koszty zwigzane miedzy innymi z:

1) czasowym zajeciem nieruchomosci objetym zezwoleniem na wykonanie Robot
w zakresie przebudowy infrastruktury technicznej oraz przebudowy drog w zakresie
niezbednym do realizacji zaméwienia - nie dotyczy nieruchomosci objetych decyzjg
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej;

2) uzyskaniem i realizacjg obowigzkow wynikajgcych z uzgodnien dotyczgcych wytgczen
u odpowiednich gestorow sieci i zarzadcy infrastruktury drogowej;

3) zawarciem umowy/éw na czasowe korzystanie z nieruchomosci w przypadku potrzeby
zapewnienia sobie zaplecza budowy;

4) zawarciem umowy/Ow na czasowe korzystanie z nieruchomosci w przypadku koniecznosci
urzgdzenia tymczasowych objazdow;

5) sporzadzeniem opisu dotyczgcego rodzaju elementéw infrastruktury kolejowej do
umieszczenia na dziatkach stanowigcych tereny wod ptyngcych badz tereny drog
publicznych, a nastepnie doprowadzeniem do zawarcia przez Zamawiajgcego umowy
sankcjonujgcej usytuowanie elementéw infrastruktury kolejowej na tych dziatkach

6) przygotowaniem dokumentacji geodezyjnej i formalno-prawnej w celu wydzielenia
i przekazania wydzielonej nieruchomosci na rzecz nowego zarzadcy (np. przy przetozeniu
odcinka rzeki — wody ptyngcej, budowy, przebudowy drogi) oraz udziatem
w przygotowaniu umowy regulujgcej sposob, termin przekazania nieruchomosci na rzecz
nowego zarzgdcy

7) usunieciem, odwiezieniem na odktad humusu pozostatego po wykarczowaniu terenow
lesnych oraz pozyskanego z obszaru robot ziemnych oraz przechowywaniem go w celu
wykorzystania w koncowym etapie budowy (przy urzadzaniu skarp nasypéw, wykopdw
i rowéw). Nadmiar humusu nalezy zagospodarowac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

8) zabezpieczeniem przed uszkodzeniami drzew na placu budowy i w sasiedztwie placu
budowy;

9) wykonaniem dziatan wynikajgcych z decyzji administracyjnych;

10) wykonaniem dziatarh wynikajgcych z nadzoru srodowiskowego oraz przyrodniczego (o ile
nadzoér przyrodniczy bedzie wymagany)

11) wykonaniem inwentaryzacji obiektow budowlanych na terenach znajdujgcych sie
w zasiegu oddziatywania budowy;

12) dokonaniem z udziatem przedstawicieli Inzyniera, Wykonawcy i zarzgdcéw drog
inwentaryzacji drég, tras dostepu, po ktérych bedzie sie odbywat ruch maszyn i pojazdéw
budowlanych, oraz urzadzen obcych na placu budowy jak i w jego otoczeniu, ktérych stan
moze ulec pogorszeniu w wyniku prowadzenia Robot;

13) usunigciem, wybudowaniem lub przebudowaniem sieci i urzgdzen infrastruktury
technicznej,
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14) zabezpieczeniem zabudowanych urzgdzeh przytorowych ETCS na potrzebe
przeprowadzania prac utrzymaniowych na linii kolejowej (kazdorazowo, do czasu
przekazania systemu do eksploatacji).

4.20rganizacja ruchu drogowego i kolejowego w czasie realizacji Robot

Wykonawca zobowigzany jest opracowaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami projekty
organizacji ruchu drogowego i Kkolejowego oraz uzyskaé wymagane uzgodnienia
i zatwierdzenia dla projektu czasowej zmiany jak rowniez statej (w przypadku zmian w statej
organizacji ruchu po zakonczeniu Roboét) organizacji ruchu drogowego na przejazdach
kolejowo-drogowych. Organizacja ruchu musi uwzglednia¢ minimalizacje utrudnien dla
przewoznikow i uzytkownikéw drog. Ponadto zgodnie z projektami Wykonawca dokona
osygnalizowania znakami i utrzymania oznakowania na czas zamknie¢, wykona Roboty
wynikajgce z opracowanych projektéw a nastepnie przywrdci teren (infrastrukture) do
poprzedniego stanu. W przypadku zmian w ukfadzie dojs¢ do obiektow obstugi podréznych
Wykonawca zapewni tymczasowe, utwardzone i bezpieczne drogi dojscia wyposazone
w balustrady, ktérych oznakowanie bedzie zgodne z wymaganiami rozdziatu 9 Wytycznych dla
oznakowania stacji pasazerskich Ipi-2. Wszelka dokumentacja podlega akceptacji przez
Inzyniera i Zamawiajgcego.

4.2.1 Organizacja ruchu drogowego w czasie realizacji Rob6t

Nalezy opracowacd, uzyskaC akceptacje Inzyniera, uzgodni¢ z odpowiednimi wtadzami
i zrealizowa¢ projekty organizacji ruchu na czas wykonywania Robét. W projekcie organizacji
ruchu nalezy uwzgledniaé utrzymanie ciggtosci ruchu. Program
i przeprowadzenie robot nalezy opracowaé w taki sposodb aby umozliwi¢ zachowanie
nieprzerwanego ruchu na drogach publicznych oraz dostep do terendw przylegtych a w tym
dostep do kazdej dziatki sgsiadujgcej z projektowang inwestycjg. Dopuszcza sie zamkniecie
ruchu drogowego w przypadku otrzymania zgody od Inzyniera oraz zarzgdcy drogi na jej
czasowe zamkniecie. Wykonawca poda do wiadomosci publicznej, za posrednictwem mediow
lokalnych (prasa, radio itp.), informacje o czasie trwania i planowanym terminie wprowadzenia
tymczasowej organizacji ruchu oraz powiadomi pisemnie stuzby ratownicze (lokalne centrum
ratownictwa medycznego; straz pozarng).

4.2.2 Organizacja ruchu kolejowego w czasie realizacji Roboét

Wykonawca zobowigzany jest umozliwi¢ prowadzenie i organizacje ruchu pociggéw na
warunkach okreslonych w Ir-19 z zapewnieniem predkosci jazdy pociggdéw po torze czynnym
zgodnie z 1d-18 oraz Id-1 w sposob bezpieczny.

Wykonawca roboét w przypadku prowadzenia ruchu pojazdéw szynowych nalezgcych do
Wykonawcy (réwniez dwudrogowych) przez przejazd kolejowo-drogowy przy wytgczonych
urzgdzeniach przejazdowych z powodu prowadzonych robdét, zobowigzany jest do
zabezpieczenia ruchu pieszych oraz pojazdow kotowych podczas przejazdu maszyn
roboczych przez przejazd.

Na podstawie zatwierdzonych przez Inzyniera i Zamawiajgcego termindéw okreslonych
,Harmonogramem rzeczowo - finansowym” Wykonawca opracuje harmonogram zamknie¢
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torowych na caly okres prowadzenia robot, ktory takze podlega akceptacji Inzyniera
i Zamawiajgcego.

Przed rozpoczeciem Robot Wykonawca zobowigzany jest wystgpi¢ poprzez Inzyniera do PLK
SA - wilasciwego terytorialnie Regionu Centrum Realizacji Inwestyciji,
z wnioskiem o powotanie komisji opracowania Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robot w terminie zgodnym z obowigzujgcymi Regulacjami
Zamawiajgcego.

Wykonawca wystapi do wtasciwego zaktadu Spotki PGE Energetyka Kolejowa S.A., w terminie
zgodnym z obowigzujgcymi przepisami i instrukcjami w PGE Energetyka Kolejowa S.A.,
0 opracowanie Regulaminu wylgczenia napiecia/ Regulaminu bez wylgczenia napiecia
(organizaciji robot). Powyzsze regulaminy zostang opracowane przy udziale Wykonawcy.

Do wniosku o powotanie komisji Wykonawca dotgczy harmonogram zamknie¢ torowych
uwzgledniajgcy zakres Robot wszystkich branz tgcznie z graficznym przedstawieniem zakresu
fazowania prac. Upowazniony przedstawiciel Wykonawcy bedzie uczestniczyt
w opracowaniu Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot.

Opracowany i zatwierdzony przez wtasciwy Zaktad Linii Kolejowych Regulamin tymczasowego
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét bedzie podstawg do ztozenia przez
Wykonawce wniosku o udzielenie zamknie¢ torowych.

Opracowany przez Wykonawce i zatwierdzony przez Inzyniera wniosek o udzielenie zamknieé
torowych stanowi wystgpienie Wykonawcy o udzielenie zamkniec.

Sposdb wykonania Robdét powinien w jak najmniejszym stopniu utrudnia¢ ruch pociggow,
w szczegoblnosci na przejazdach i obiektach, nalezy dgzy¢ do utrzymania predkosci biegu
pociggdw po torach czynnych jak dla predkosci rozktadowych, m.in. poprzez odpowiednie
zabezpieczenie placu budowy, co nalezy uwzgledni¢ przy sporzgdzaniu regulaminow
tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot. Nie przewiduje sie
mozliwosci wprowadzania ograniczen predkosci w trakcie realizacji Robét. Planowane prace
budowlane w rejonie przejazddéw, miejsc oddziatywania urzgdzen ssp oraz na liniach
wyposazonych w blokady liniowe nalezy prowadzi¢ z najwyzszg starannoscia w celu
unikniecia wystgpienia usterek w prawidtowym dziataniu urzadzen srk, mogacych powodowaé
wprowadzenie ograniczen predkosci. Opracowane, we wspotpracy z Zamawiajgcym i zgodnie
z obowigzujgcymi Regulacjami Zamawiajgcego, szczegotowe zatozenia organizacji ruchu
kolejowego na odcinkach linii objetych Robotami, powinny uwzgledniaé obowigzek
ograniczenia do minimum jazd na: sygnaty zastepcze, w oparciu o rozkazy pisemne, np.
poprzez konieczng w tym celu przebudowe istniejgcych urzadzen srk. Nie przewiduje sie
mozliwo$ci catkowitego zamkniecia odcinkéw linii kolejowych objetych Robotami.

W przypadku koniecznos$ci przeprowadzenia prac oddziatywujgcych na prowadzenie ruchu
kolejowego, nalezy przyjg¢ koniecznos¢ prowadzenia rob6t w godzinach nocnych, w ramach
przyznanych zamknie¢ torowych.

4.3Warunki i wymagania w trakcie realizacji Robét ERTMS/ETCS
a. Wykonawca robét jest odpowiedzialny za prowadzenie i jakos¢ Robot, za stosowane

metody wykonywania Robdt, zgodnie z Umowa, a takze poleceniami Inzyniera oraz za
ich zgodnos¢ z dokumentacjg projektowa.
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b.

Wykonanie Robo6t musi by¢ prowadzone zgodnie z zatwierdzong dokumentacjg
projektowg, przyjetym fazowaniem Robot, rezimami technologicznymi obowigzujgcymi
w PLK SA oraz w oparciu o szczegdtowy harmonogram Robét.

Wykonawca jest odpowiedzialny za obstuge geodezyjng inwestycji, miedzy innymi: za
doktadne wytyczenie w planie i wyznaczenie wysokosci wszystkich obiektéw
i elementéw Robdt, w tym osi gtéwnych i reperow zgodnie z wymiarami i rzednymi
okreslonymi w dokumentacji wykonawczej Ilub przekazanymi na pisSmie
przez Zamawiajgcego oraz za biezgce sporzadzanie dokumentacji powykonawczej,
uwzgledniajgcej wszelkie zmiany wynikajgce z realizacji projektu.

Przed przystgpieniem do Robot Wykonawca ma obowigzek dokonaé, a nastepnie
przekaza¢ Zamawiajgcemu, inwentaryzacje punktow poziomej i wysokosciowej osnowy
geodezyjnej wystepujgcych na obszarze Robat.

Wykonawca jest zobowigzany do wykonania kilometrazu i pikietazu linii kolejowej
po zakonczonych pracach, wraz z likwidacjg kamieni kilometrowych i wykonaniem
nowych tablic, montowanych na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej w sposob,
ktéry nie bedzie powodowat uszkodzen warstw ochronnych konstrukcji wsporczych.

Wykonawca jest zobowigzany do stabilizacji kolejowej podstawowej osnowy
geodezyjnej zgodnej ze standardem technicznym Ig-7/Ig-8.

W przypadku zniszczenia lub braku mozliwosci zlokalizowania punktéw osnowy
poziomej i wysokosciowej geodezyjnej przez Wykonawce w trakcie prac budowlanych
jest on zobowigzany do odtworzenia tych punktéw. Odtworzenie osnowy powinno byé
uzgodnione z Biurem Nieruchomosci i Geodezji Kolejowej z zachowaniem parametréw
dokfadnosciowych oraz zatozen przyjetych przy zaktadaniu pierwotnej osnowy.

Wykonawca wystgpi do wiasciwych instytucji spoza PLK SA z odpowiednimi wnioskami
celem uzyskania zgod, decyzji, pozwolen i uzgodnien dotyczgcych warunkéw
technicznych i realizacyjnych zwigzanych z wykonaniem Robét w tym m.in.: usuwaniem
przeszkdd i kolizji, dokonaniem niezbednych rozbidrek.

Roboty nalezy wykonywac sprzetem co najmniej wymienionym w ofercie. Sprzet
powinien odpowiadaé¢ pod wzgledem typow i liczby sztuk wskazaniom zawartym w
projekcie organizacji Robét i technologii Robot.

Zalecane jest aby Wykonawca w trakcie realizacji Robo6t stosowat
rozwigzania/technologie zmniejszajgce emisje CO..

Uzyte Srodki transportu jak i umieszczenie na nich fadunkéw nie moze zagrazacé
bezpieczenstwu innych uzytkownikéw tras komunikacyjnych, po ktérych te Srodki bedg
sie poruszac.

Organizacja pracy i dobér sprzetu muszg uwzglednia¢ zapewnienie bezpieczenstwa
i ciggtosci ruchu kolejowego na torach czynnych dla ruchu oraz gwarantowa¢ wtasciwg
jakos¢ Robdt i ich tempo wynikajgce z harmonogramu i oferty przetargowej.

Nie dopuszcza sie, bez zgody Zamawiajgcego, ingerencji w strefe podtorza, usuwania
warstwy filtracyjnej poza ostatecznie okre$lonymi w zatwierdzonym projekcie
wykonawczym lokalizacjami, gdzie przewiduje sie wykonanie wzmocnienia podtorza
i urzgdzen odwodnieniowych.
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n. Wykonawca musi przewidzie¢ takie prowadzenie Robot, azeby nie uszkodzi¢ kabli bgdz
urzadzen srk, energetycznych Ilub telekomunikacyjnych, a w ramach robdt
przygotowawczych odpowiednio je zabezpieczy¢. W razie koniecznosci Wykonawca
usunie kolizje kablowe.

0. O ile zachodzi taka koniecznosc¢ (np. wytaczenie zasilania z LPN), Wykonawca zapewni
fakultatywne zrédta zasilania dla obiektow kolejowych niezbednych do prowadzenia
ruchu kolejowego.

p. W przypadku uszkodzenia kabli lub urzgdzen o ktérych mowa w pkt ,n” Wykonawca
zobowigzany jest do niezwlocznego (w czasie nie dluzszym niz 15 minut)
poinformowania os6b wskazanych przez Zamawiajgcego oraz osOb wskazanych
w Tymczasowym Regulaminie Prowadzenia Ruchu Pociggéw. Osoby odpowiedzialne
za nadzér oraz usuwanie uszkodzen Wykonawca wskaze w czasie zatwierdzania
Tymczasowego Regulaminu Prowadzenia Ruchu Pociggéw ale nie pdzniej niz na dzien
przekazania placu budowy. Osoby odpowiedzialne za nadzor oraz usuwanie uszkodzen
nalezy wskazac¢ zgodnie z Zatgcznikiem nr 13 - Wykaz kontaktow interwencyjnych.

g. Wykonawca jest zobowigzany do rozpoczecia naprawy uszkodzen skutkujgcych
utrudnieniami w prowadzeniu ruchu pociggdw w czasie nie przekraczajgcym 1 godziny
oraz ich usuniecia w terminie 6 godzin.

Uwaga: (...) godzin/-y wskazywana oczekiwana wartoS¢ powinna by¢ kazdorazowo
poprzedzona analizg uwzgledniajgcg rodzaj linii kolejowej na ktorej prowadzone jest
przedsiewziecie inwestycyjne oraz uzgodniona z wtasciwymi biurami merytorycznymi, w tym
kazdorazowo z Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym.

r. Jezeli uszkodzenie nastgpi w trakcie catkowitej przerwy w ruchu pociggow Wykonawca
jest zobowigzany do jej niezwtocznego usuniecia, tak aby nie miata ona wptywu na
zakres robét planowany do wykonania w jej trakcie oraz termin przywrécenia ruchu
pociggow.

s. W przypadku koniecznosci uzyskania autoryzacji/dopuszczenia do realizacji prac od
wiascicieli infrastruktury (m.in. kable, urzadzenia) w celu usuniecia uszkodzen o ktérych
mowa powyzej. Wykonawca uzyska autoryzacje/dopuszczenie przed rozpoczeciem
robot.

t. W przypadku braku mozliwosci uzyskania autoryzacji/dopuszczenia do realizacji prac,
o ktérej mowa powyzej, Wykonawca jest zobowigzany do usuniecia uszkodzen na swoj
koszt zlecajgc wykonanie ustugi zgodnie z oczekiwaniem wiasciciela infrastruktury

u. W przypadku kilkukrotnego uszkodzenia kabla/infrastruktury/urzadzen lub w przypadku
jesli uszkodzony kabel/infrastruktura/urzgdzenie po naprawie nie bedzie spetniac¢
wymaganych przez PLK SA lub innych gestoréw parametrow Wykonawca we wiasnym
zakresie i na wlasny koszt wymieni kabel/infrastrukture/urzgdzenie na nowe

v. W okresie realizacji zamowienia Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia
i przechowywania na terenie budowy, w miejscu odpowiednio zabezpieczonym
wszystkich  wymaganych Prawem budowlanym dokumentéw budowy wraz
z dokumentacjg w zakresie ochrony srodowiska. Dokumenty te bedg gromadzone
w formie uzgodnionej z Inzynierem oraz udostepniane na zadanie Inzyniera i/lub
Zamawiajgcego i/lub innych przedstawicieli uprawnionych organow.

w. Powyzsze dokumenty to przede wszystkim:
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1)
2)

3)

4)

X.

dziennik budowy;

dokumenty badan i oznaczen laboratoryjnych - dzienniki laboratoryjne, deklaracje
zgodnosci lub deklaracje wiasciwosci uzytkowych i certyfikaty zgodnosci wyrobow,
orzeczenia o jakosci wyrobow, recepty robocze i kontrolne wyniki badan
tj. sprawozdania z badan oraz druki robocze;

decyzje administracyjne i dokumenty w zakresie ochrony srodowiska oraz dokumenty
zwigzane z prowadzeniem prawidtowej gospodarki odpadami;

pozostate dokumenty budowy:

a) atesty jakosciowe wbudowanych elementéw konstrukcyjnych,
b) protokoty przekazania terenu budowy,

c) umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi,

d) protokoty odbioru robdt,

e) protokoty z narad i ustalen,

f) korespondencja na budowie,

g) geodezyjnej inwentaryzacji robot zanikajgcych,

h) informacji dotyczgcej stanu osnowy geodezyjnej (w tym wykaz zniszczonych
i odtworzonych punktéw osnowy).

W przypadku zaginiecia ktoéregokolwiek z dokumentéw budowy Wykonawca
zobowigzuje sie do dotozenia wszelkich staran do jego odtworzenia, w szczegdlnosci
poprzez zwrocenia sie do odpowiednich podmiotéw o wydania na koszt Wykonawcy
poswiadczonych kopii zaginionej dokumentacji.

Dostarczenie Zamawiajagcemu przez Wykonawce robot inwestycyjnych, zgodnie
z Instrukcjg Ir-3, niezbednej dokumentacji (z odpowiednimi zatgcznikami) do
opracowania lub wprowadzenia stosownych zmian do regulaminu technicznego nalezy
Opracowujgcemu dostarczy¢ w terminie:

- dwoch miesiecy - w przypadku posterunkéw nowo otwieranych (przed terminem
przewidywanego otwarcia);

- miesigca - w przypadku posterunkéw przebudowywanych, modernizowanych lub
wymagajgcych zmian organizacyjno-technologicznych (przed terminem
przewidywanych zmian) .

Dokumentacja ta powinna zawiera¢ miedzy innymi:

- plany schematyczne posterunkow ruchu oraz punktow ekspedycyjnych,

- aktualne opisy zastosowanych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, o ile dla
tych urzgdzen nie obowigzujg przyjete instrukcje serii le ani instrukcje obstugi
stanowigce oddzielne opracowania w tym zobrazowania symboli, opisu pulpitow itp.,

- aktualne plany schematyczne urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym,

- tablice zaleznosci,

- inne aktualne schematy, np. nowe schematy fgcznosci radiowej, przewodowej itp.

- wszelka, niezbedng dokumentacje techniczng potrzebng do opracowania regulaminu

technicznego, w uzgodnieniu z Zamawiajgcym (opracowujgcym regulamin techniczny).
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Z.

aa.

bb.

CC.

1.

Wykonawca jest zobowigzany do wydawania opinii pod wzgledem inwestycyjnym,
dotyczacych rozwigzah projektowych i robot planowanych do realizacji lub
realizowanych przez obcych inwestoréw na styku lub w obszarze terenu objetego
niniejszym zamowieniem, w ciggu 14 dni od wniosku Zamawiajgcego o wydanie
przedmiotowej opinii.

Do czasu przekazania do eksploatacji budowane w ramach niniejszego kontraktu
urzadzenia systemu ETCS, nie mogg oddziatywaé na pojazdy poruszajgce sie
z wtgczonymi urzadzeniami poktadowymi systemu ETCS.

Wszelkie rozwigzania docelowe i posrednie, konieczne przy dochodzeniu do
rozwigzania docelowego, wraz z ich kosztami, lezg po stronie Wykonawcy.

Wykonawca zobowigzuje sie, ze odpowiednio Wykonawca oraz Podwykonawca
zatrudni na podstawie umowy o prace w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia
26 czerwca 1974 r. Kodeks pracy osoby wykonujgce wszelkie czynnosci
w sposob okredlony w art. 22 § 1 Kodeksu pracy, w szczegolnosci :

1) przygotowania terenu budowy - w tym, usuniecie drzew, pni i krzewoéw oraz
zabezpieczenie drzew;

2)  roboty rozbiérkowe;

3) roboty ziemne, wykonywanie wykopéw i nasypéw (reczne i mechaniczne);

4)  roboty w zakresie wykonywania robot elektrycznych, elektroenergetycznych;

5) roboty w zakresie wykonywania robét zwigzanych z automatykg i instalacjami
niskoprgdowymi;

6) roboty w zakresie wykonywania robét wykonczeniowo montazowych;

4.3.1 Zakres robot

Wykonawca dokona zabudowy zespotu przytorowego systemu ERTMS/ETCS poziom
2 na wskazanych ponizej odcinkach linii kolejowych:

e Linia kolejowa nr 134 Jaworzno Szczakowa — Mystowice od km 0,220 do km —
6,624 (odcinek Jaworzno Szczakowa)

e Linia kolejowa nr 133 Dgbrowa Goérnicza Zgbkowice — Krakéw Gtowny od km
14,925 do km 70,890 (odcinek Jaworzno Szczakowa — Krakéw Gtowny),

e Linia kolejowa nr 91 Krakéw Gtéwny — Medyka od km -0,720 do km 10,918
(odcinek Krakéw Gtéwny KGB — Krakow Biezanow)

e Linia kolejowa nr 629 Krakéw Gtowny — Krakéw Biezanéw od km -0,742 do km
do km 9,163

Obszar petnego nadzoru systemu ERTMS/ETCS poziom 2 objetego niniejszym
zamoéwieniem na linii nr 134; 133; 91 i 629 ograniczony bedzie urzadzeniami srk
stanowigcymi granice obszaréw LCS (z wyjgtkiem LCS Krakow Ptaszéw).

Obszar petnego nadzoru systemu ERTMS/ETCS poziom 2 bedzie tozsamy
Z obszarami zdalnego sterowania nadzorowanym przez Lokalne Centra Sterowania
zlokalizowane w Jaworznie Szczakowa, Trzebini, Krakowie - Mydiniki, Krakowie
Gtéwnym oraz Krakowie — Ptaszéw (z wytgczeniem odcinka Krakéw Biezanow —
Podteze*).
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*RBC Krakéw Ptaszéw nalezy przystosowaé do przysztego rozszerzenia zakresu
systemu ETCS poziom 2 o odcinek Krakéw Biezanéw — Podteze, z mozliwoscig
implementacji funkcji RBC — RBC Handover (dla zapewnienia ciggtos¢ systemu ETCS
poziom 2 m.in. z urzagdzeniami zabudowanymi w ramach zadania ,Zabudowa systemu
ERTMS/ETCS poziom 2 na linii E30 odcinek Podteze — Rzeszow”).

4. Obszar petnego nadzoru sytemu ERTMS/ETCS bedzie obejmowat wszystkie tory
szlakowe (dla obu kierunkéw jazdy) oraz wszystkie tory stacyjne na posterunkach
ruchu, na ktorych realizowane bedg przebiegi pociggowe (dla obu kierunkow jazdy).

5. Granica obszaru wyposazonego w urzgdzenia systemu ERTMS/ETCS poziom 2 na
linlach stycznych bedzie tozsama =z granica obszaru zdalnego sterowania
nadzorowanym przez Lokalne Centrum Sterowania. Granice obszaru systemu
ERTMS/ETCS na liniach stycznych nie objetych Lokalnym Centrum Sterowania
stanowi¢ bedg semafory wjazdowe z tych linii.

6. Granice wjazdu/wyjazdu do/z obszaru systemu ETCS poziom 2 przewiduje sie
zlokalizowaé na:

¢ linia kolejowa nr 134 na semaforach wjazdowych stacji Sosnowiec Jezor G,H,

e semaforach wjazdowych =z linii stycznych do odcinka linii objetego
zamowieniem.

¢ linia kolejowa nr 91 na semaforach wjazdowych do stacji Krakow Biezanow X
iY;

7. Na liniach objetych zaméwieniem, na ktérych planowane jest wyposazenie w system
ERTMS/ETCS poziom 2 zabudowane zostang nastepujgce  sktadniki
interoperacyjnosci: Centra Sterowania Radiowego (RBC), balisy, kodery LEU,
wskazniki w ilosci niezbednej do prawidtowej realizacji wszystkich funkcji systemu
ERTMS/ETCS poziom 2,

8. W ramach zamoéwienia Wykonawca dostarczy RBC dostosowane do wspotpracy
z urzadzeniami srk  warstwy podstawowej (nastawnica) z protokotem
Euroradio+/Subset098 oraz specyfikacjg warstwy aplikacji interfejsu RBC — nastawnica
(zatgcznik nr 4) na ktérg skfadajg sie nastepujgce dokumenty:

a. ,CBI-CBR Interface. Top Level Specification”,
b. ,EGO Protocol. Interface Specification”,
c. .Interface Specification CBI-CBR Interface, Application layer”

9. W ramach zamoéwienia Wykonawca odpowiedzialny jest za powigzanie i integracje
urzagdzen systemu ERTMS/ETCS poziom 2 z urzadzeniami sterowania ruchem
kolejowym warstwy podstawowej zgodnie z protokotem Euroradio+/Subset098 oraz
specyfikacjg warstwy aplikacji interfejsu RBC — nastawnica (zatgcznik nr 4) na ktérg
sktadajg sie nastepujgce dokumenty:

a. ,CBI-CBR Interface. Top Level Specification”,
b. ,EGO Protocol. Interface Specification”,
c. ,Interface Specification CBI-CBR Interface, Application layer”

9. W ramach zamodwienia Wykonawca zobowigzany jest do wspotpracy z innymi
wykonawcami w zakresie powigzania systemu ERTMS/ETCS zabudowanego
w ramach przedmiotowego zamowienia z urzgdzeniami systemu ERTMS/ETCS
przewidzianymi do zabudowy na liniach kolejowych graniczgcymi z obszarem objetym
zamowieniem odcinkami linii nr 134; 133; 91 i 629 — jezeli takie wystapig (powigzanie
z sgsiednimi RBC wraz z implementacjg funkcji ,handover”)

10. Dla kazdej lokalizacji objetej projektem Wykonawca:
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11.

12.

13.

14.

15.

a) opracuje wielobranzowy projekt budowlany i wykonawczy w zakresie
umozliwiajgcym wykonanie catosci robot jak i uzyskanie decyzji
administracyjnych wymaganych Prawem Budowlanym oraz warunkami
finansowania w ramach Funduszy Europejskich na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko 2021-2027,

b) zrealizuje, na podstawie opracowanej dokumentacji, wszystkie roboty
w poszczegolnych branzach.

Szczegdtowy opis granic obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS zostanie
zawarty w Koncepcji wyposazenia linii i uzgodniony z Zamawiajgcym.

Na granicach obszaru wyposazonego w system ETCS poziom 2 w przypadku wyjazdu
w kierunku obszaru niewyposazonego, do urzgdzen poktadowych bedzie wysytane
zezwolenie na jazde na odlegtos¢ do semafora nie objetego systemem ETCS w kierunku
obszaru niewyposazonego w system ETCS.

Celem usprawnienia prowadzenia ruchu z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS
poziom 2 pojazdom, ktére poza obszarem wyposazonym w system ERTMS/ETCS beda
wykorzystywac tryb Linia Niewyposazona (UN) nalezy zapewni¢ wysytanie zmiennych
narodowych z pierwszej grupy balis inicjujgcej wjazd do obszaru wyposazonego
w system ERTMS/ETCS poziom 2, tj. grupy balis rejestracji do sieci GSM-R (Network
Registration — NR),

Tam, gdzie to bedzie konieczne dla elementéw infrastruktury ERTMS/ETCS Wykonawca
podpisze umowy przytgczeniowe oraz umowy o sprzedaz i dystrybucje energii elektrycznej
z dostawca energii — w sytuacji gdy istniejgce rezerwy mocy sg niewystarczajgce oraz uisci
wszelkie optaty za uzytkowanie energii elektrycznej do czasu Odbioru Koncowego
Przedmiotu Zamowienia. Dostawa energii elektrycznej po zakonczeniu realizacji
Przedmiotu Zaméwienia odbywac sie bedzie na podstawie umoéw, jakie przed Odbiorem
Koncowym zawrze z dostawcami energii Zamawiajgcy.

Wykonawca dokona integracji zabudowanych urzgdzeh RBC z systemem GSM-R
w zakresie niezbednym dla poprawnej pracy systemu ERTMS/ETCS. W tym celu wykona
nastepujgce prace:
a) Przygotuje projekt techniczny integracji z systemem GSM-R. Projekt przed
skierowaniem do realizacji musi zostaé¢ zaakceptowany przez Zamawiajgcego.
b) W projekcie technicznym Wykonawca uwzgledni koniecznosé zapewnienia
redundanc;ji (protekcji) potaczen RBC z podsystemem NSS.
c) RBC ma wspétpracowac z podsystemem NSS Zamawiajgcego z wykorzystaniem

interfejsu PRA (ETS 300 011).

d) Dokona inwentaryzacji zasobow transmisyjnych, posiadanych przez

Zamawiajgcego, w lokalizacjach przewidzianych do instalacji RBC;

e Jesli istniejg warunki techniczne i nie zostang naruszone warunkKi
gwarancyjne dla urzadzen transmisyjnych, wdéwczas dopuszcza sie
mozliwos¢ wykorzystania lub doposazenia urzadzen transmisyjnych
Zamawiajgcego.

o Jesli brak warunkéw technicznych na doposazenie istniejgcej infrastruktury
transmisyjnej Wykonawca dostarczy, zabuduje, zintegruje i skonfiguruje
urzadzenia transmisyjne w niezbednym zakresie przy zapewnieniu
wymaganej niezawodnosci i bezpieczenstwa.
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e) W przypadku zabudowy urzgdzen transmisyjnych, Wykonawca wykona
potgczenie z siecig transmisyjng systemu GSM-R oraz zintegruje urzadzenia do
systemu nadzoru NFM-P posiadanego przez Zamawiajgcego. Skonfiguruje
zabudowane urzgdzenia transmisyjne w niezbednym zakresie, w celu
zapewnienia wymaganych potgczen RBC z podsystemem NSS Zamawiajgcego.

f) Zalgczy w projekcie technicznym integracji kompletny zestaw parametréw
wymaganych do przeprowadzenia konfiguracji i zarezerwowania zasobow dla
potgczen z RBC w podsystemie NSS, posiadanym przez Zamawiajgcego.

g) Wykonawca zobowigzany jest do wspotpracy z dostawcg podsystemu NSS.

Przewidywany zakres prac i wytyczne w zakresie przytaczenia RBC do centrali MSC systemu

GSM-R za pomocsg sieci teletransmisyjnej IPMPLS:

1.

Nalezy zapewni¢ przytgczenie RBC do podsystemu NSS (MSC) zatozong iloscig taczy
E1 (najczesciej bedg to 4 tgcza — po 2 do kazdego z MGW zlokalizowanych w OCA1
Warszawa oraz OC2 Poznan).

tacza E1 dla przytgczenia RBC do MSC bedg realizowane w sieci teletransmisyjnej
IPMPLS.

Zaktada sie, ze w ramach realizacji projektu POIliS 5-1.20, w lokalizacji LCS
zainstalowano urzgdzenie 7210 SAS-K12 (wraz z systemem zasilania) jako element
systemu transmisyjnego dla podtgczenia terminali FDS.

Urzgdzenie 7210 SAS-K12 jest przytaczone do 2 urzgdzen 7210 SAS-T w
sgsiadujgcych Obiektach Radiokomunikacyjnych (OR) za pomoca przeset optycznych
wykorzystujgcych po 2 widkna optyczne oraz wktadki optyczne typu Simplex.

Jako urzagdzenie koncowe w lokalizacji LCS nalezy zainstalowaé ruter ustugowy
IPMPLS udostepniajgcy porty E1 oraz umozliwiajgcy zintegrowanie z siecig IPMPLS
budowang w ramach projektu POIiS 5.1-20 oraz w petni zarzgdzalny (przez co nalezy
rozumie¢ konfigurowanie, monitorowanie i diagnostyke urzadzenia) za pomocag
posiadanego przez PLK SA systemu zarzgdzania NFM-P. Ruter ten musi miec
konstrukcje modutowg i posiada¢ wewnetrzna redundancje zaréwno kart sterujgcych
jak i interfejsowych oraz zasilaczy.

W ramach zadania inwestycyjnego ETCS nalezy wykonac¢ nastepujgce dziatania:

a. W uzgodnieniu z Wykonawcg projektu POIiS 5.1-20; Biurem Telekomunikagji i
Biurem Automatyki nalezy wykona¢ projekt instalacji elementéw sieci
teletransmisyjnej oraz proponowany zestaw testéw

b. W lokalizacji LCS zainstalowa¢ urzgdzenie teletransmisyjne spetniajgce
wymogi opisane w pkt. 5 powyze;j.

i. Rekomendowane jest urzgdzenie typu 7705 SAR-8 wyposazone w:
o 2 karty CSM-V2,
e 2 karty A8-1GB-V3-SFP wyposazone we wktadki SFP typu
Duplex o zasiegu odpowiednim do dtugosci przeset optycznych,
o 2karty A16-CHDS1 V2,
e 2 zasilacze;
ii. Odpowiednie okablowanie i patchpanel dla zakonczenia na portach
RJ45;
iii. Urzadzenie nalezy skonfigurowa¢ wstepnie (adresy IP Loopback oraz
potgczenia).

c. Urzadzenie teletransmisyjne nalezy zasili¢ z bezprzerwowego zrédta zasilania,
zapewniajgcego podtrzymanie w razie zaniku zasilania sieciowego przez czas
nie krotszy niz podtrzymanie zasilania urzgdzen SRK (RBC).

d. Dla uzyskania powyzszego mozliwe jest zasilenie z bezprzerwowego zrodta
obiektowego (np. centralny UPS) 230V/AC lub zastosowanie indywidualnej
sitowni telekomunikacyjnej 48V/DC z podtrzymaniem bateryjnym.

e. W przypadku zastosowania zasilania 230 V/ACC nalezy zastosowaé
redundantny zasilacz jak na rysunku ponizej.
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f. W przypadku zastosowania sitowni 48V DC nalezy jg zasili¢ z obwodu 230 V
AC obiektu LCS zapewniajgcego zasilanie rezerwowane systemami
zabezpieczenia zasilania obiektu (UPS, agregat).

g. W przypadku zastosowania dedykowanego systemu zasilania (UPS, sitownia
DC wraz z systemem bateryjnym) nalezy zastosowaé¢ co najmniej 2 stringi
baterii oraz zapewni¢ nadzorowanie stanu urzgdzenia zasilajgcego (alarmy,
napiecia, prady) w systemach zarzgdzania Centrum Zarzgdzania Siecig GSM-
R.

h. Dla przytgczenia rutera ustugowego do sieci teletransmisyjnej nalezy
zastosowac¢ potgczenie swiattowodowe do dwodch najblizszych Obiektéw
Radiokomunikacyjnych (OR) sieci GSM-R, zgodnie z rysunkiem ponize;j.

>

i)

i. Przytlaczenie moze by¢ zrealizowane za pomocg wolnych wiékien z puli nie
przeznaczonej dla GSM-R (np. ETCS), jesli tuba zawierajgca te wtdkna nie jest
wyprowadzona w OR - nalezy niezbedne widkna wyspawa¢ do kabla
tacznikowego ze studni kablowej do OR

J. W przypadku jesli nie ma zasobow wolnych wtokien, w celu uwolnienia wtdkien
optycznych niezbednych do przytgczenia nowego urzgdzenia nalezy:

i. w urzadzeniu 7210 SAS-T w obu sgsiadujgcych OR oraz w urzgdzeniu
7210 SAS-K12 nalezy wymieni¢ wkiadki typu Simplex na Duplex oraz
zachowac potgczenie pomiedzy urzgdzeniami za pomocqg pierwszego
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7.

10.

11.

12.

13.

a)

b)

widkna optycznego uzywanego do potgczenia widkna optycznego.
Urzadzenia powinny podjg¢ normalng prace.
W przypadku gdy urzadzenie 7210 SAS K12 jest przytgczone do obiektu
OR poprzez inne urzadzenia 7210 SAS K12 (tahcuch) — analogiczng
operacje nalezy przeprowadzi¢ na wszystkich urzadzeniach w
tancuchu.

ii. Uwolnione witokno optyczne nalezy przeznaczy¢ dla podigczenia
nowego rutera ustugowego.

iii. Urzgdzenie 7210 SAS-T w obu sgsiadujgcych OR nalezy doposazy¢ we
wkiadki typu Duplex.

iv. Porty urzadzenia 7210 SAST-T nalezy potgczy¢ z portami rutera
ustugowego przy pomocy uwolnionych (patrz punkt e) wiékien.

k. Wykonawca dostarczy niezbedny pakiet licencji do systemoéw zarzgdzania (dla
dwoch georedundantnych systemow).

I. Zestawienie warstwy fizycznej nalezy zgtosi¢ do Centrum Zarzgdzania Siecig
GSM-R w celu dokonania integracji i konfiguracji urzgdzenia oraz ustug.
Zadanie, ze wzgledu na ingerencje w infrastrukture wybudowang w ramach projektu
POIiS 5-1.20 nalezy wykonaé w $cistej wspoétpracy z Wykonawcg tego projektu
(Wykonawca projektu ETCS jest zobowigzany zapisami OPZ do wspotpracy z
wykonawcg projektu GSM-R). Informacje o przebiegu przeset transmisyjnych,
przydzielonych widknach optycznych oraz typach wktadek SFP nalezy pozyska¢ od

Wykonawcy projektu POIiS 5.1-20.

Projekt musi zosta¢ przedstawiony do akceptacji Biura Automatyki i Biura
Telekomunikaciji.

Wykonane zmiany powinny zosta¢ uwzglednione w dokumentacji powykonawczej
projektu GSM-R.

Centrum Zarzadzania Siecig GSM-R dokona wykreowania odpowiednich konfiguracji
w centralach MSC systemu GSM-R oraz skonfigurowania tgczy w systemie
teletransmisyjnym.

tacza E1 w lokalizacji LCS nalezy zestawi¢ z patchpanela do odpowiedniego
urzadzenia ETCS za pomocg kabli E1 (120 Ohm) o dlugosci nieprzekraczajacej 100
m.

Po zestawieniu tgczy oraz skonfigurowaniu wspoétpracy RBC — MSC, we wspotpracy
z Centrum Zarzgdzania Siecia GSM-R nalezy zweryfikowaé alarmy oraz
przeprowadzic testy.

Wszelkie prace w systemie GSM-R budowanym w ramach projektu POIiS 5.1-20 bedg
mogty by¢ przeprowadzone przez personel Biura Telekomunikacji po przeprowadzeniu
odbiorow czesci systemu ktérej bedg dotyczyty zmiany. Wprowadzanie zmian przed
terminem odbioru mozliwe bedzie wylgcznie poprzez wydanie odpowiedniego
polecenia do Wykonawcy projektu przez zespot projektowy IRR 6/2.

4.3.2 Monitorowanie systemu ERTMS/ETCS w CUID

System ERTMS/ETCS zostanie wtgczony do CUID w LCS Jaworzno Szczakowa; LCS
Trzebinia; LCS Krakéw MydIniki; LCS Krakéw Gioéwny i LCS Krakow Plaszow;
Minimalny zakres prezentowanych informacji diagnostycznych w zakresie systemu
ERTMS/ETCS to:

Element Informacja

System Stan pracy RBC (Online, Standby, autoryzacja, btedy)
przytorowy | Stan zasilania RBC (poprawny/brak/zasilanie rezerwowe)

Status poszczegoélnych obiektdw systemu (poprawny/niepoprawny)
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Stan wspotpracy RBC z pociggiem (poprawny/niepoprawny)

Stan potgczenia RBC z sgsiednim RBC (poprawny/niepoprawny)
Stan potgczenia RBC z systemem zaleznosciowym (poprawny
/niepoprawny)

Stan pofgczenia RBC z systemem nadrzednym (poprawny
/niepoprawny)

Stan potgczenia RBC z urzgdzeniami DSAT (poprawny /niepoprawny)
Stan pofaczenia RBC z siecig GSM-R (poprawny/niepoprawny)
Informacja o wzroscie temperatury komputera RBC

Informacja o przekroczeniu zatozonego limitu temperatury komputera
RBC

Wersja oprogramowania RBC

Stan pracy kodera LEU (wlaczony/wytgczony/poprawny/niepoprawny)
Stan zasilania kodera LEU (poprawny/brak/zasilanie rezerwowe)

Stan potgczenia kodera LEU 2z urzadzeniami srk (poprawny
/niepoprawny)

Stan pracy kanatéw karty sterownika balis kodera LEU (poprawny /w
trybie zamkniecia/uszkodzony)

Stan pracy kodera LEU (interfejs C wigczony/interfejs C wytgczony)
Stan wspdtpracy kodera LEU (karty sterowniaka balis) z balisg
(poprawny/balisa odtgczona/balisa wykazuje zwarcie)

Wersja oprogramowania kodera LEU

System Stan potgczenia (poprawny/niepoprawny)
poktadowy | Przekroczenie dopuszczalnego btedu odometru
Btfad linkingu

Btad spojnosci danych w grupie balis zlinkowanych
Btad spojnoisci danych w grupie balis niezlinkowanych
Btad wiadmosci otrzymanej radiowo

Btad systemu poktadowego

Bfad konfiguracji kluczy krytpograficznych

Zamawiajgcy oczekuje, ze Wykonawca przedstawi i uzgodni zestaw nadzorowanych
parametrow niezbedny dla biezgcej diagnostyki pracy urzgdzen. Ponadto na komputerach
w CUID nalezy odzwierciedli¢ pociggi jadgce pod nadzorem systemu ETCS. Nalezy réwniez
zapewni¢ dostepno$¢ modutu stuzgcego do podgladu TSR i okna zarzgdzania pociggami.

4.3.3 Wymagania formalno-prawne

1. Stosownie do wymogow okreslonych w art. 4 ust. 1 Rozporzgadzenia Komisji (UE) Nr
1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa
w odniesieniu do monitorowania, ktéra ma by¢ stosowana przez przedsiebiorstwa kolejowe
i zarzadcéw infrastruktury po otrzymaniu certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji
bezpieczenstwa oraz przez podmioty odpowiedzialne za utrzymanie (Dz. Urz. UE L 320 z
dnia 17.11.2012r.), Wykonawca zapewni wzajemng wymiane wszelkich odpowiednich
informacji dotyczgcych bezpieczenstwa, wynikajgcych ze stosowania procesu
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monitorowania, tak aby umozliwi¢ innej stronie podjecie wszelkich koniecznych dziatan
naprawczych dla zapewnienia statego utrzymywania stanu bezpieczenstwa systemu
kolejowego.

2. Wtasciwosci funkcjonalno-uzytkowe systemu ERTMS/ETCS objetego Zamowieniem
powinny by¢ zgodne z obowigzujgcym prawem krajowym i europejskim,
a w szczegolnosci:

e Ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2024 poz.697
Zz poézn.zm.).

e Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005r. w sprawie ogolnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U, 2015 poz. 360
Zz poézn.zm.).

e Dyrektywag Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138
z 26.5.2016, str. 44).

e Rozporzadzeniem Wykonawczym Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r.
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw
.Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajgcym rozporzadzenie (UE)
2016/919 (Dz.U. L 222 =z 8.9.2023, str. 380—560)Wykazem specyfikacji
obowigzkowych, Tabela A 2 (wzorzec 4 wydanie 1 dla ETCS, wersja systemu 1.1)
zamieszczonym w zatgczniku A do Technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w
zakresie podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej stanowigcej
zalgcznik do Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10
sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajgce
rozporzadzenie (UE) 2016/919 (Dz.U. L 222 z 8.9.2023, str. 380—560).

3. Konstrukcja urzadzeh SRK i innych urzgdzeh wspotpracujgcych z zabudowywanymi
urzgdzeniami systemu ERTMS/ETCS po wyposazeniu w urzgdzenia systemu
ERTMS/ETCS, musi spetnia¢ wymagania odpowiednich norm PN, PN-EN, BN, ZN, I1SO,
IEC, CEN/CENELEC, kart UIC, zalecen ERRI (ORE) oraz dyrektyw UE, ze szczegblnym
uwzglednieniem wymagan wskazanych w dalszym tekscie, wymienionych
w wymaganiach szczegétowych i w zatgcznikach do dokumentu.

4. Zabudowane w trakcie realizacji zamdwienia urzadzenia systemu ERTMS/ETCS powinny
spetniaé wszystkie wymagania zasadnicze dla podsystemu strukturalnego ,Sterowanie-
urzadzenia przytorowe”, zdefiniowane w:

a) Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspadlnocie (z pézn. zm.),

b) Ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (z p6zn. zm.),

¢) Rozporzadzeniu Wykonawczym Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r.
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemow
~Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajgce rozporzadzenie (UE)
2016/919;
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4.3.4 Wystapienie do Prezesa UTK

Wykonawca w ramach realizacji zadania zobowigzany jest przed przekazaniem systemu
ERTMS/ETCS do eksploatacji, uzyska¢ dopuszczenie do eksploatacji podsystemu
strukturalnego, wydawane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Kazde wystgpienie do Prezesa UTK wymaga kazdorazowo akceptacji ze strony
Zamawiajgcego.

Wykonawca zobowigzany jest, po wczesniejszym uzgodnieniu z Zamawiajgcym, terminowo
odpowiada¢ na wszystkie pisma i wezwania Prezesa UTK w sprawie oraz dostarczaé
wymagane informacje uzupetniajgce dotyczace przedmiotowej inwestycji.

Celem wystgpienia do Prezesa UTK Zamawiajgcy udzieli Wykonawcy stosowne
petnomocnictwo

4.3.5 Wymagania w zakresie certyfikacji

Budowle i urzadzenia majgce wptyw na poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami Prawa, muszg posiada¢ Swiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu, wraz z odpowiednimi certyfikatami i deklaracjami zgodnosci z typem.
Zamawiajgcy wymaga, aby zastosowane urzgdzenia i budowle byly dopuszczone do
eksploatacji bez jakichkolwiek ograniczeh czasowych i terytorialnych.

Wykonawca ma obowigzek stosowania takich materiatdw - elementéw podsysteméw,
zaliczanych do skfadnikdéw interoperacyjnosci, ktére posiadajg stosowne deklaracie WE
zgodnosci lub deklaracje WE przydatnosci do stosowania, wydane na podstawie
odpowiednich certyfikatow (jezeli wymagane zgodnie z zastosowanym modutem oceny
zgodnosci).

Wykonawca jest zobowigzany zleci¢ jednostce notyfikowanej oraz jednostce wyznaczonej
ocene zgodnosci podsystemu ,Sterowanie — urzgadzenia przytorowe” w czesci objetej
zakresem zamowienia, na kazdym etapie (projektu, budowy i koncowych préb podsystemu)
zgodnie z zapisami ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (z pézn. zm.).
W wyniku przeprowadzonej przez ww. jednostki oceny zgodnosci i uzyskanych certyfikatow
weryfikacji i certyfikatow weryfikacji WE podsysteméw, Wykonawca ma obowigzek
wystawienia odpowiednich deklaracji weryfikacji WE podsysteméw wystawionych na czas
nieokreslony.

Wykonawca jest zobowigzany podjgé wspotprace z jednostkg notyfikowang oraz jednostkg
wyznaczong na samym poczatku procesu projektowania oraz poinformowac¢ Prezesa UTK
o podpisaniu umowy z jednostkg notyfikowang, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami Prawa.
Doktadny zakres weryfikacji, wynikajgcy z zakresu robot w podsystemie, zostanie ustalony
miedzy Wykonawcg a ww. jednostkami zaraz po podjeciu wspotpracy miedzy nimi. i bedzie
podlegat akceptacji Zamawiajgcego.

Wykonawca jest zobowigzany niezwtocznie powiadomi¢ Zamawiajgcego o kazdym przypadku
zidentyfikowania przez jednostke notyfikowang lub jednostke wyznaczong brakéw lub
niezgodnosci w ramach prowadzonego procesu weryfikacji, o wszelkich ograniczeniach
i wylgczeniach w procesie certyfikacji podsysteméw oraz w przypadku dokonania zmian
w prowadzonym procesie certyfikacji. Dodatkowo, Wykonawca zobowigzany jest do
informowania Zamawiajgcego w raportach miesiecznych o przebiegu i stopniu
zaawansowania procesu certyfikacji, w tym takze, do przekazywania kopii korespondencji
miedzy ww. stronami, dotyczacej przebiegu oceny zgodnosci podsystemow. Ponadto, na
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kazde zadanie Zamawiajgcego, Wykonawca zobowigzany jest niezwtocznie przekazac
informacje o przebiegu procesu certyfikacji.

Po zakonczeniu etapu projektowania, a przed przystgpieniem do realizacji robét, Wykonawca
pozyska posrednie potwierdzenia weryfikacji podsysteméw wydane przez jednostke
notyfikowang oraz jednostke wyznaczong.

Wykonawca dostarczy Zamawiajacemu dla ww. podsysteméw deklaracje weryfikacji WE
wystawione na czas nieokreslony oraz catos¢ dokumentacji przebiegu oceny zgodnosci wraz
z certyfikatami i posrednimi potwierdzeniami wydanymi przez jednostke notyfikowang oraz
jednostke wyznaczona.

Wszystkie koszty zwigzane z realizacjg procesu oceny zgodnosci i uzyskaniem zezwolen,
w tym koszty wynagrodzenia jednostki notyfikowanej oraz jednostki wyznaczonej zostang
uwzglednione w ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowe;j.

Zamawiajacy wymaga, aby dostarczone przez Wykonawce dokumenty potwierdzajgce proces
weryfikacji zgodnosci sktadnikdw interoperacyjnosci oraz podsystemu z wymaganiami
zasadniczymi zostaty sporzgdzone co najmniej w jezyku polskim. W przypadku dokumentow
sporzadzonych w kilku jezykach dokumentem nadrzednym jest dokument sporzadzony
W jezyku polskim.

Dostarczone przez Wykonawce dokumenty muszg umozliwi¢ uzyskanie zgody na oddanie
podsystemu do eksploatacji na czas nieokreslony, wydanej przez wiasciwy organ administracji
panstwowe;.

Wykonawca ma obowigzek uzyskania w imieniu Zmawiajgcego zezwolenia na dopuszczenie
do eksploatacji podsystemu strukturalnego ,Sterowanie — urzgdzenia przytorowe” wydanego
na czas nieokreslony.

4.3.6 Zatwierdzenie instalacji przytorowych systemu ERTMS przez Agencje
Kolejowa Unii Europejskiej (preautoryzacja).

Zamawiajacy informuje, ze zakres niniejszego zadania objety jest obowigzkiem uzyskania
zatwierdzenia przez Agencje Kolejowg Unii Europejskiej (ERA) zgodnie z art. 19 Dyrektywy
(UE) 2016/797 (dalej: ,preautoryzacja”).

Harmonogram realizacji inwestycji musi uwzglednia¢ terminy wynikajgce z prowadzenia
procesu preautoryzacji przez Zamawiajgcego. Zamawiajgcy bez zbednej zwioki przekaze
Wykonawcy harmonogram postepowania preautoryzacyjnego ustalony pomiedzy PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., a Agencjg Kolejowg Unii Europejskiej. Wykonawca zobowigzany jest do
Scistej wspoltpracy z Zamawiajacym na kazdym etapie procesu preautoryzacji
W sposob, pozwalajgcy na uzyskanie pozytywnej decyzji ERA. Wykonawca jest zobowigzany
w szczegolnosci:

+ Dostarczy¢ wszystkie informacje i dokumenty, bedgce w dyspozycji Wykonawcy,
niezbedne dla przeprowadzenia postepowania preautoryzacyjnego z wynikiem
pozytywnym.

« Odnosi¢ sie, na wezwanie Zamawiajgcego, do uwag i ocen Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej w tym raportow ERA, oraz korygowaé¢ i uzupetnia¢ dokumentacje
projektowg zgodnie z informacjami przekazywanymi do Zamawiajgcego przez
Agencje.

 Wspieraé merytorycznie Zamawiajgcego w dialogu z Agencjg Kolejowg Unii
Europejskiej i innymi podmiotami zaangazowanymi w proces preautoryzacji, w tym, na
wezwanie Zamawiajgcego oddelegowac¢ kompetentnych przedstawicieli Wykonawcy
do udziatu w spotkaniach i/lub wideokonferencjach na terenie Rzeczpospolitej Polskiej,
Komunikacja z Agencjg odbywac sie bedzie w j. angielskim.
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*  Przygotowa¢ wykaz podstawowych informacji, parametrow, funkcjonalnosci oraz
problemow koniecznych do uzupetnienia przez Wykonawce zgodnie z zatgcznikiem nr
6 oraz petni¢ nadzér nad kompletnoscig i zgodnoscig ze stanem faktycznym ww.
wykazu. Kazda z udzielonych odpowiedzi musi zawiera¢ szczegotowe odniesienia do
konkretnych lokalizacji w dokumentacji przygotowanej przez Wykonawce,
potwierdzajgce udzielone odpowiedzi na pytania z ww. zatgcznika. W przypadku braku
czesci dokumentéw odniesienia (ze wzgledu na wczesny etap inwestycji), Wykonawca
zobowigzany jest uzupetni¢ zatgcznik o dodatkowe komentarze stowne opisujgce
planowane do zaprojektowania rozwigzania oraz dostarczy¢ wtasciwa dokumentacije
dowodowg w pbézniejszym terminie, jednak nie pdzniej niz na zakonczenie
przygotowywania projektéw wykonawczych/aplikacyjnych.

W przypadku gdy na zagdanie ERA, proces preautoryzacji bedzie wymagat dodatkowych
zobowigzan terminowych natozonych na Zamawiajgcego, Wykonawca zobowigzany jest do
dostarczenia informacji i/lub dokumentow niezbednych do realizacji zobowigzania, w terminie
15 dni roboczych przed ww. terminem. Zamawiajgcy z odpowiednim wyprzedzeniem bedzie
informowat Wykonawce o zakresie informacji i/lub dokumentéw, jakie konieczne sg do
realizacji danego zobowigzania. Zamawiajgcy w ciggu 5 dni roboczych zgtosi uwagi do
materiatu przekazanego przez Wykonawce, po czym Wykonawca w terminie 3 dni roboczych
przekaze materiat skorygowany zgodnie z uwagami Zamawiajgcego.

W przypadku aktualizacji wykazu zatgcznika 6 przez Agencje Kolejowg Unii Europejskiej,
wptywajgcej na przebieg procesu preautoryzacji inwestycji bedgcej przedmiotem niniejszego
zamowienia, Zamawiajgcy zastrzega sobie mozliwos¢ rozszerzenia wykazu zatgcznika nr 6
o wymagania Agencji w ramach zaakceptowanej kwoty kontraktowej. Zamawiajgcy ustal
z Agencjag Kolejowg najbardziej optymalny sposéb przejscia na nowg wersje dokumentu.
Uzupetnianie zatgcznika nr 6  bedzie realizowane przez Wykonawce w ustalonych
z Zamawiajgcym etapach, zgodnie z harmonogramem prac inwestycyjnych i zgodnie
z harmonogramem postepowania preautoryzacyjnego ustalonym pomiedzy Agencjg Kolejowg
Unii Europejskiej a Zamawiajgcym.

Zatgcznik nr 6, uzupetniony zgodnie z najlepszg wiedzg Wykonawcy, musi zosta¢ dostarczony
do Zamawiajgcego minimum wraz z przekazaniem:

» koncepcji wyposazenia linii w urzgdzenia systemu ERTMS lub Zasad Przygotowania
Danych - uzupetniony w zakresie dostepnych informacji wraz ze wskazaniem odniesien
do przygotowanej przez Wykonawce dokumentacji oraz uzupetniony (w przypadku
braku mozliwosci dostarczenia czesci dokumentacji odniesienia) o komentarze
zawierajgce opisy planowanych do zaprojektowania rozwigzan, dla wszystkich pytan
ww. zatgcznika

»  projektow wykonawczych - uzupetniony w catosci wraz ze wszystkimi odniesieniami do
dokumentacji wytworzonej przez Wykonawce w trakcie trwania inwestycji lub innej
dokumentacji niezbednej do udzielenia kompleksowej informacji dla Agencji Kolejowej
UE.

Kompleksowo uzupetniony przez Wykonawce ostateczny zatgcznik nr 6 wraz z petng
dokumentacjg dowodowg nalezy dostarczyé do Zamawiajgcego najpdzniej na zakonczenie
etapu opracowywania projektow wykonawczych/aplikacyjnych systemu ETCS.

Wszystkie informacje oraz odpowiedzi udzielone przez Wykonawce w zatgczniku nr 6 muszg
mie¢ swoje odzwierciedlenie i potwierdzenie w dokumentacji przygotowywanej w ramach
przedmiotowej inwestycji. W razie koniecznosci, ewentualne przywotfane przez Wykonawce
w ww. zatgczniku dokumenty odniesienia niebedace elementem dokumentacji powstatej
w procesie inwestycyjnym muszg zosta¢ udostepnione Zamawiajgcemu. Na wezwanie
Zamawiajgcego, Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ dodatkowych wyjasnien w zakresie
informacji zawartych w zatgczniku nr 6. TreS¢ przekazywanych przez Wykonawce
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dokumentéw musi by¢ dostepna dla Zamawiajgcego. Nie dopuszcza sie przekazywania na
potrzeby procesu preautoryzacji dokumentacji dostepnej wytgcznie dla Agencji Kolejowej UE.

W przypadku wprowadzenia zmiany wczesniej uzupetnionego parametru/funkcji/problemu itd.
w zatgczniku nr 6, w trakcie trwania procesu preautoryzacji, a wynikajgcej z analiz Wykonawcy
realizowanych w kolejnych etapach inwestycji, Wykonawca zobowigzany jest zaktualizowac¢
catg dokumentacje kontraktowg o wprowadzone zmiany oraz uzasadni¢ koniecznos¢ jej
wprowadzenia. W przypadku koniecznosci wprowadzenia ww. korekty w zatgczniku nr 6 lub
jakimkolwiek innym dokumencie opracowanym przez Wykonawce przedtozonym do Agencji
Kolejowej UE, Wykonawca przeprowadzi analize wprowadzonej zmiany na wszystkie
materialy przekazane w ramach postepowania preautoryzacyjnego do ERA. Wykonawca
zobowigzany jest dostarczy¢é do Zamawiajgcego potwierdzenie przeprowadzenia
przedmiotowej analizy oraz przekaza¢ Zamawiajgcemu jej tresé.

Zakres danych zatgcznika nr 6 uzupetniany w ramach poszczegdinych etapow podlega
uzgodnieniu z Zamawiajgcym. Wykonawca jest zobowigzany dostarczy¢ wszystkie niezbedne
informacje do Zamawiajgcego zgodnie z ustalonym harmonogramem oraz uzupeiac je
zgodnie z wymaganiami  Agencji Kolejowej Unii  Europejskiej.  Przekazane
w ww. zatgczniku informacje powinny zostac¢ dostarczone do Zamawiajgcego w jezyku polskim
i angielskim. Dokumentacja (w tym m.in. raporty, odpowiedzi na pytania, wyjasnienia itp.)
przygotowywana przez Wykonawce na potrzeby prowadzenia procesu preautoryzacji winna
zosta¢ przekazana Zamawiajgcemu w jezyku polskim oraz angielskim.

Dane zamieszczone w zatgczniku nr 6 przekazane przez Wykonawce do Zamawiajgcego
w wersji ostatecznej tj. na etapie projektéw wykonawczych/aplikacyjnych, nie mogg podlegaé
dalszym zmianom w trakcie realizacji kolejnych etapow inwestycji.

W przypadku otrzymania od ERA raportow z dodatkowymi pytaniami, Wykonawca
zobowigzany jest przekaza¢ uzupetnione raporty wraz ze wskazaniem wtasciwej dokumentaciji
odniesienia tgcznie z cyklicznie uzupetnionym zatgcznikiem nr 6, chyba ze Agencja okresli inny
termin dostarczenia materiatobw. Raporty przekazane zostang przez Zamawiajgcego do
Wykonawcy niezwtocznie po ich otrzymaniu od Agencji Kolejowe;j.

Wykonawca, uczestniczac w procesie preautoryzacji, na kazdym etapie bedzie informowat
Zamawiajgcego o zidentyfikowanych brakach, niespojno$ciach oraz dodatkowych
uwarunkowaniach mogacych skutkowaé ryzykiem wydania przez ERA decyzji negatywnej
badz zawierajgcej zastrzezenia. Wykonawca przedstawi sposoby eliminaciji zidentyfikowanych
niezgodnosci badz poinformuje o braku mozliwosci ich eliminacji, kazdorazowo szczegétowo
taki przypadek uzasadniajgc. Zgtoszone przez Wykonawce ryzyka oraz zaproponowane
sposoby ich mitygacji bedg przedmiotem uzgodnieh z Zamawiajgcym. Oczekiwanym efektem
procesu preautoryzacji dotyczgcej zatwierdzenia rozwigzan technicznych ERTMS jest
wydanie przez ERA decyzji pozytywnej bez zastrzezen.

W przypadkach wystgpienia opdznien w stosunku do ustalonego z Zamawiajgcym
harmonogramu dostarczenia przez Wykonawce danych niezbednych dla postepowania
preautoryzacyjnego, Wykonawca zobowigzany jest niezwtocznie  poinformowaé
Zamawiajgcego o wystgpieniu takiego opdznienia oraz przedtozy¢ w formie pisemnej
wyjasnienia w tym zakresie. Pisemne zawiadomienie o wystgpieniu opoznien musi zostac
zgtoszone przez Wykonawce z nalezytym wyprzedzeniem, umozliwiajgcym Zamawiajgcemu
podjecie stosownych dziatan wzgledem Agencji Kolejowej Unii Europejskiej.

Wykonawca zobowigzany bedzie do zwrotu poniesionych przez Zamawiajgcego kosztow,

naliczonych przez Agencje Kolejowg Unii Europejskiej z tytutu opdznienia w przekazywaniu
danych przez Wykonawce lub kosztow wynikajgcych z poinformowania Zamawiajgcego
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o wystgpieniu opoznienia w terminie uniemozliwiajgcym Zamawiajgcemu podjecie stosownych
dziatan wzgledem Agencji.

Wszelkie opdznienia w realizacji procesu preautoryzaciji wynikajgce z nieprzekazania lub
nieterminowego przekazania materiatéw do Zamawiajgcego, a wynikajgce z opieszatosci bgdz
nierzetelnosci przekazanego materiatu traktowane bedg jako opdznienia wynikajgce
Z winy Wykonawcy.

Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo wydtuzenia terminu oceny dokumentacji przekazane;j
przez Wykonawce. Wynikac to bedzie z realizacji procesu preautoryzacji i weryfikacji przez
Agencje Kolejowg Unii Europejskiej.

Po procesie uzgodnien pomiedzy Wykonawcg a Zamawiajgcym, na etapie korekt
dokumentacji, w ktérym Zamawiajgcy bedzie mégt wstepnie zaakceptowac przedtozony
material, Zamawiajgcy przesle do Agencji Kolejowej wymagany w procesie preautoryzacji
materiat. Termin odpowiedzi Agencji Kolejowej na przekazang dokumentacje bedzie ustalany
w trakcie trwania postepowania preautoryzacyjnego, a Zamawiajgcy nie bedzie miat wptywu
na termin odpowiedzi udzielonej przez Agencje. Po odniesieniu sie ERA do materiatu
dostarczonego przez Wykonawce, Zamawiajacy przedtozy Wykonawcy zastrzezenia Agencji
Kolejowej. Wykonawca zobowigzany jest uwzgledni¢ wszystkie zastrzezenia i uwagi ERA we
wszystkich materiatach przygotowywanych w ramach Kkontraktu oraz przedstawic
Zamawiajgcemu wiasciwg dokumentacje dowodowg wprowadzonych zmian. Nalezy mieé na
uwadze, ze ewentualna wstepna akceptacja dokumentacji przez Zamawiajgcego, o ktérej
mowa powyzej, w zadnym razie nie jest rownoznaczna z odbiorem dokumentacji i akceptacja
materiatu. Jest to jedynie moment, w ktorym mozliwe jest wigczenie Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej do procesu weryfikacji dokumentaciji.

4.3.7 Wymagania systemu/wyrobu

Nie naruszajgc wymagan zawartych w TSI Sterowanie-urzadzenia przytorowe system
ERTMS/ETCS musi spetnia¢ wymagania instrukcji le-100a ,Warunki bezpiecznej instalacji
i eksploatacji urzadzen sterowania ruchem kolejowym zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.”

4.3.7.1 Bezpieczenstwo

Urzgdzenia powinny spetnia¢ wymagania stawiane komputerowym systemom sterowania
ruchem kolejowym (srk), w szczegdlnosci postanowienia zawarte w dokumentach
~WVymagania bezpieczenstwa dla urzgdzen srk" - CNTK Warszawa 1998 oraz Instrukcjg le-
100a ,Warunki bezpiecznej instalacji i eksploatacji urzagdzen sterowania ruchem kolejowym
zarzagdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”.

4.3.7.2 Niezawodnos¢

1. czas bezusterkowej pracy (MTBF) powinien by¢ > 13500h (>1,5 roku),
2. trwatosc urzadzen zewnetrznych minimum 25 lat, urzgdzen wewnetrznych 20 lat.

4.3.7.3 Uniwersalnosé

1. Urzadzenia powinny umozliwi¢ ich stosowanie dla predkosci 160km/h - wigcznie.
2. Nalezy stosowac urzadzenia jednego typu na wszystkich stacjach i posterunkach
odgateznych.
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3.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym instalowane na przedmiotowym odcinku
muszg by¢ przystosowane do wspoétpracy z urzgdzeniami ERTMS/ETCS poziom 2
i by¢ zgodne z protokotem Euroradio+/Subset098.

4.3.7.4 Elastycznosc¢ / skalowalnos¢

Urzadzenia powinny mie¢ budowe modutowg i umozliwia¢ rozbudowe (powiekszanie)
obiektow przez zwiekszenie ilosci modutéw.

Urzadzenia powinny umozliwia¢ etapowe oddawanie ich do eksploatacji.

Urzadzenia muszg by¢ zbudowane w sposdb umozliwiajgcy przebudowe zwigzang ze
zmianami uktadu torowego stacji (tj. wigczenie do centralizacji dodatkowych rozjazdow,
wylgczenie z centralizacji niektérych rozjazdow, dobudowe badz demontaz
sygnalizatoréw, zmiany ilosci zaimplementowanych przebiegow).

4.3.8 Wymagania dla urzadzen wewnetrznych

1. Centrum Sterowania Radiowego (RBC)

a)

b)

Obszar nadzoru jednego RBC bedzie odpowiadat obszarowi nadzoru jednego

Lokalnego Centrum Sterowania.

Wszelka komunikacja (informacje, komunikaty, alarmy, itp.) systemu ERTMS/ETCS

z personelem obstugi, obstugi technicznej i obstugi diagnostycznej musi odbywac sie

w jezyku polskim przy pomocy dedykowanych do tego celu pulpitéw. Wykonawca

opracuje i uzgodni z Zamawiajgcym liste standardowych komunikatow tekstowych

systemu ERTMS/ETCS.

Urzadzenia powinny zapewni¢ personelowi obstugi mozliwos¢ monitorowania

pociagéw poruszajgcych sie w obszarze ERTMS/ETCS, a w szczegdlno$ci:

e uzyskiwanie informacji o statusie pociggdéw poruszajgcych sie w obszarze systemu
ERTMS/ETCS;

e wprowadzanie do systemu ERTMS/ETCS informacji o pociggach
rozpoczynajgcych bieg w obszarze ERTMS/ETCS;

e wysyfanie krotkich komunikatéw tekstowych;

e wprowadzania tymczasowych ograniczen predkosci TSR - system musi
umozliwia¢ wprowadzenie TSR poprzez wpisanie kilometréw linii poczatku
i kohca ograniczenia, predkosci ograniczenia, okreslenia, ze ograniczenie
predkosci dotyczy czota pociggu albo catej dtugosci pociggu, przyczyny
ograniczenia predkosci w formie wiadomos$ci tekstowej przesytanej zgodnie
z wymaganiami okreslonymi w wykazie specyfikacji obowigzkowych, Tabela A 2,
wzorzec 4 wydanie 1 dla ETCS, wersja systemu 1.1 zamieszczonym
w zatgczniku A do Technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej stanowigcej
zatgcznik do Rozporzgdzenia Wykonawczego Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10
sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajgce
rozporzgdzenie (UE) 2016/919 (Dz.U. L 222 z 8.9.2023, str. 380—560) oraz
regulacjami krajowymi i wewnetrznymi,

e wprowadzenie TSR musi by¢ mozliwe z wykorzystaniem pulpitu operatorskiego
RBC;
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e przeglad komunikatow tekstowych wystanych z poziomu RBC.

Urzadzenia powinny charakteryzowac sie prostotg uzytkowania i obstugi technicznej,

a ewentualne usterki winny by¢ z fatwoscig lokalizowane i usuwane.

System powinien umozliwia¢ ciggtg diagnostyke pracy urzadzen z rejestracjg stanow.

Dostep do urzgdzen diagnostycznych systemu powinien by¢é mozliwy, zaréwno zdalnie,

jak i lokalnie.

System ERTMS/ETCS powinien posiada¢ mozliwosé zapisu zdarzen, przy czym:

e zapis ten powinien byé samoczynny i niezalezny od dziatan personelu obstugi
i personelu obstugi technicznej;

e zapisane zdarzenia powinny byé zabezpieczone przed skasowaniem przez osoby
nieupowaznione, nieprawidtowg obstuge lub zaniki zasilania;

e powinna istniec mozliwos¢ przeniesienia zapisanych danych na zewnetrzne
noéniki informacji;

e pefen zakres zapisu zdarzen Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu do
akceptaciji;

e dane przenoszone na zewnetrzne nosniki powinny mie¢ format edytowalny za
pomocg powszechnie stosowanego oprogramowania. Ponadto, Wykonawca
dostarczy  narzedzie (komputer przenosny wraz z  dedykowanym
oprogramowaniem z licencjg na uzytkowanie) umozliwiajgce odczyt oraz analize
przez personel Zamawiajgcego zarejestrowanych danych.

Urzadzenia powinny by¢ programowo zabezpieczone przed dostepem o0séb
nieuprawnionych.

Konstrukcja systemow komputerowych musi byé zabezpieczona, od strony sprzetowej
i programowej, przed mozliwoscig wlamania elektronicznego, moggcego zaktdcié lub
zredukowacé bezpieczenstwo systemu i musi posiada¢ narzedzia do ich rejestrowania
i alarmowania personelu Zamawiajgcego w razie wystgpienia tego typu dziatan.
Wykonawca powinien przewidzie¢ w obszarze kazdego RBC liczbe, co najmniej 60
pociggéw, ktére mogg mie¢ potgczenie z RBC w tym samym czasie.

RBC musi obstugiwac interfejs wymiany kluczy kryptograficznych dla potgczeh RBC-
OBU, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w wykazie specyfikacji obowigzkowych,
Tabela A 2, wzorzec 4 wydanie 1 dla ETCS, wersja systemu 1.1 zamieszczonym
w zatgczniku A do Technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemow
.oterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej stanowigcej zatgcznik do
Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r.
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemow
~oterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace rozporzadzenie (UE)
2016/919 (Dz.U. L 222 z 8.9.2023, str. 380—560) w zakresie co najmniej jednej
z metod obstugi kluczy: ,Single” lub LAll”. Operacje wykonywane na kluczach
kryptograficznych przy uzyciu polecen Subset-114 nie mogg wptywac¢ na komunikacje
RBC-RBC.

Urzadzenia RBC powinny umozliwiaC zmiane przypisania identyfikatora ETCS-ID
macierzystego centrum zarzadzania kluczami (Home KMC). Wykonawca zapewni
gotowos¢ do wykonania takiej zmiany w formie bezpfatnej ustugi na zlecenie
Zamawiajgcego raz dla kazdego zabudowanego RBC w kazdym roku kalendarzowym w
okresie gwaranciji.

System musi umozliwi¢c monitorowanie w czasie rzeczywistym danych
wykorzystywanych przez RBC do obstugi linii: zezwolenia na jazde, wykresy predkosci,
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d)

f)

)

h)
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potozenie i predkos¢ pociggu, zdarzenia, dane o pociggu, zmiana parametrow jazdy
pociggu.

Zasilanie urzadzen systemu ERTMS/ETCS

Urzadzenia systemu ERTMS/ETCS powinny by¢ zasilane napieciem 230V/400V 50Hz.
System zasilania powinien spetnia¢ wymagania zawarte w instrukcjach le-4 i le-120.
Urzadzenia zasilajgce powinny zapewnia¢ bezprzerwowe zasilanie urzgdzen systemu
ERTMS/ETCS.

Przy braku napiecia w podstawowym ciggu zasilania uktad SZR powinien automatycznie
przetgczac sie na rezerwowy cigg zasilania. Przy braku napiecia w obydwu ciggach
zasilajgcych, powinny wigczac sie uktady zasilaczy (UPS) pozwalajgce na krotkotrwate
zasilanie czesci obwodow, do czasu zatgczenia awaryjnego zrédta zasilania np.
agregatu prgdotworczego lub innego urzgdzenia w zalezno$ci od systemu.

Do zasilania urzgdzen systemu ERTMS/ETCS nalezy wykorzysta¢ istniejgce urzadzenia
zasilajgce urzadzenia stacyjne(o ile posiadajg odpowiedni zapas mocy), urzgdzenia
blokady liniowej, urzgdzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych. Czas
podtrzymania pracy urzadzen systemu ERTMS/ETCS musi by¢ tozsamy z czasem
podtrzymania pracy urzadzen sterowania ruchem kolejowym, z ktérymi wspétpracuija.
Wykonanie urzadzen zasilania musi obejmowaé kompleksowo zagadnienia ochrony
przeciwpozarowej, przepieciowej i przeciwporazeniowej zgodnie z obowigzujgcymi w
tym zakresie przepisami.

Aparatura automatyki zasilania i rozdzielacza zamocowana na stojaku nie powinna
wymagaé dostepu dwustronnego.

Nalezy stosowac¢ akumulatory bezobstugowe; trwatos¢ baterii akumulatoréw - minimum
5 lat.

Urzadzenia zasilajgce powinny byé kompatybilne z systemem zdalnego sterowania i
diagnostyki, zapewniajgc w szczegoélnosci mozliwosé ciggtego, zdalnego monitorowania
pracy urzgdzen z rejestracjg standéw awaryjnych.

Aparatura zasilajgca i jej potgczenia powinny by¢ dostosowane do maksymalnej mocy
pobieranej przez urzadzenia systemu ERTMS/ETCS.

Dla urzadzen RBC nalezy jako awaryjne zrodto zasilania wykorzysta¢ stacjonarny
agregat prgdotwérczy w budynku LCS.

Dla urzadzen ERTMS/ETCS zabudowanych na pozostatych stacjach i szlakach jako
awaryjne zrodto zasilania nalezy przewidzie¢ UPS.

4.3.9 Wymagania dla urzadzen zewnetrznych

Zamawiajacy oczekuje, ze w systemie ERTMS/ETCS, przewidzianym do zabudowy w
ramach niniejszego zamowienia, stosowane bedg balisy montowane w torze na state lub
na czas okreslony — tzw. balisy tymczasowe (,przenosne”). Zastosowanie znajdg balisy
przetgczalne i nieprzetgczalne. Na linii wyposazonej w system ERTMS/ETCS
przewidziane jest stosowanie grup balis, wigzanych w jeden taincuch informaciji. Liczba
balis w grupie, zaleze¢ bedzie od ilosci przekazywanych informac;i.

Grupa dwodch balis nieprzetgczalnych zostanie zabudowana w miejscach, w ktérych
wymagana bedzie inicjacja nawigzywania tgcznosci z systemem GSM-R, niezbednej do
jazdy pojazdu trakcyjnego pod nadzorem systemu ERTMS/ETCS, w odlegtosci od
granicy obszaru w system ERTMS/ETCS umozliwiajacej zalogowanie zespotu
poktadowego do systemu ERTMS/ETCS przy maksymalnej dozwolonej predkosci na
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11.

12.

danym odcinku linii. Z grup balis rejestracji do sieci GSM-R bedzie rowniez wysytany

pakiet ze zmiennymi narodowymi (pakiet 3).

Grupa dwoch balis nieprzetgczalnych zostanie zabudowana w miejscach, w ktérych

wymagane bedzie nawigzanie fgcznosci RBC w odlegtosci od granicy obszaru

wyposazonego w system ERTMS/ETCS umozliwiajgcej zalogowanie zespotu
poktadowego do systemu ERTMS/ETCS przy maksymalnej dozwolonej predkosci na
danym odcinku linii.

Grupa dwéch balis nieprzetgczalnych bedzie zabudowana w miejscach gdzie bedzie

wymagana zapowiedz wjazdu/wyjazdu do/z obszaru wyposazonego w system

ERTMS/ETCS w odlegtosci od granicy obszaru wyposazonego umozliwiajgcej

zalogowanie/wylogowanie zespotu poktadowego do/z systemu ERTMS/ETCS przy

maksymalnej dozwolonej predkosci na danym odcinku linii.

Grupa dwéch balis nieprzetgczalnych zabudowana bedzie w miejscach wyznaczajacych

granice obszaru wyposazonego i nie wyposazonego w system ERTMS/ETCS, tzn. w

miejscach wjazdu na linie wyposazong i zjazdu z linii wyposazone;.

Grupa balis nieprzetgczalnych zabudowana bedzie przy zwrotnicach (od strony poczatku

rozjazdu i na wysokosci ukresu dla obu kierunkow jazdy).

Grupa balis nieprzetaczalnych zabudowana bedzie przy semaforach wjazdowych,

semaforach wyjazdowych, semaforach drogowskazowych, wskazniku granicy

przetaczania W5 (przy czym grupa ta powinna zawiera¢ takg liczbe balis, zeby
identyfikowa¢ kierunek jazdy pojazdu trakcyjnego w trybie ,Manewrowanie” (SH).

Ponadto Zamawiajgcy wymaga, zeby telegram z informacjg ,Stop if in SH mode” byt

wysytany tylko do pojazdéw jadgcych w kierunku odcinka, do ktérego odnosi sie

wskaznik WS5) oraz w innych punktach na posterunkach ruchu, okreslonych

w projekcie.

Grupa balis skfadajgca sie z jednej balisy nieprzetgczalnej zostanie zainstalowana w

odlegtosci 180-200 m przed kazdym semaforem sbl i semaforem wjazdowym do stac;ji

wewnagtrz obszaru ERTMS/ETCS poziom 2.

Grupa balis sktadajgca sie co najmniej z jednej balisy nieprzetgczalnej zostanie

zainstalowana w potowie odstepu blokadowego samoczynnej blokady liniowej, dla

odstepdw dtuzszych niz 2 000 m.

W przypadku powigzania urzgdzeh systemu ETCS z urzgdzeniami zabezpieczenia

ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach wyposazonych w Top z

wykorzystaniem koderéw LEU i balis, grupy balis, sktadajgce sie z balisy przetgczalnej i

nieprzetgczalnej zabudowane zostang przed Tarczami Ostrzegawczymi Przejazdowymi.

Szczegotowa konfiguracja powigzania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach

kolejowych z urzgdzeniami systemu ERTMS/ETCS =zostanie przedstawiona przez

Wykonawce w ramach opracowania Koncepcji wyposazenia linii. Zaproponowane w

koncepcji rozwigzanie techniczne musi umozliwia¢ przejazd pojazdu jadgcego pod

nadzorem systemu ETCS obok tarczy ostrzegawczej przejazdowej wskazujgcej sygnat

Osp 2 z maksymalng dozwolong predkoscia.

Kazda grupa balis bedzie identyfikowana jednoznacznie za pomocga indywidualnego i

niepowtarzalnego numeru (NID_BG) i (NID_C).

Balisy beda:

e umozliwia¢ ich zainstalowanie w dowolnym miejscu toru okre$lonym w projekcie
oraz na kazdym typie stosowanych podktadow, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, a w szczegdlnosci wynikajgcymi z obowigzujgcej skrajni budowili;

e zabezpieczone przed dziataniem osdb trzecich;
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a)

b)

C)

d)

f)

w torze.

charakteryzowac sie fatwg obstugg biezgca i serwisowa;

barwy Zzottej wg palety barw RAL okreslonej numerem 1016.

Nalezy zastosowaC system mocowania balis, ktore bedg spetniaé nastepujgce
minimalne wymagania:

systemy mocowania balis w torze powinny by¢ bezpieczne, stabilne, niezawodne w
trakcie przejazdu pojazdu szynowego oraz podatne utrzymaniowo w warunkach
pozostatej eksploatacii,

na sieci linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nie
powinno stosowac sie systemow mocowania balis, ktére w ramach:

instalacji wymagajg ingerencji w strukture podktadu kolejowego, np. wiercenie
otworéw,

instalacji czy demontazu, naruszajg spojnos¢ nawierzchni Kkolejowej, np.
wymagajg ingerencji w warstwe podsypki,

instalacji czy demontazu, mogg spowodowac istotng zmiane parametrow innego
elementu podsystemu, co moze skutkowac np. utratg gwarancji na ten element.

materiaty uzyte do konstrukcji systeméw mocowania balisy nie moga:

negatywnie wptywaé na wiasciwosci transmisji sygnatow z balis do urzgdzeh
pokfadowych ani na skuteczno$¢ dziatania innych urzadzen na torze, takich jak
np.: obwody torowe stuzgce do kontroli niezajetosci,

by¢ klasyfikowane po zakonczeniu eksploatacji systemu mocowania balis jako
odpad niebezpieczny lub wymagajgcy specjalnego monitoringu,

wptywaé niekorzystnie na zdrowie personelu utrzymania,

posiadac ostre krawedzie powodujgce ryzyko skaleczenia.

dodatkowo system mocowania balisy w torze:

zaleca sie, aby byt koloru zblizonego do szarego,

nie powinien wymagac¢ konserwacji zwigzanej z malowaniem lub smarowaniem
elementéw montazowych , powinien by¢ wykonany w technologii nierdzewne;,
powinien by¢ odporny na warunki Srodowiskowe wystepujgce w torze kolejowym,
powinien utrzymac balise uderzang brytami lodu odrywajgcymi sie od podwozia
przejezdzajagcego pociggu,

$redni czas wymiany uszkodzonego mocowania nie dtuzej niz MRT - 35 minut, a
czas planowej obstugi technicznej i diagnostycznej — nie dtuzej niz 10 minut,
mocowanie balisy musi by¢ dostosowane do dopuszczalnej predkoéci jazdy pociggu
po torach na linii kolejowej, na ktérej ma byc¢ zainstalowany, co powinno by¢
okreslone w dokumentacji systemu mocowania balisy,

g) dokumentacja powinna by¢ sporzgdzona weditug standardéw obowigzujgcych w
Spoéice dla urzadzen srk.

h) system mocowania balis bedzie wyposazony w rozwigzanie zabezpieczajgce przed
nieuprawnionym dziataniem oséb trzecich (kradziez, itp.).

Dodatkowo od Producenta, Instalatora, Wykonawcy inwestycji oczekiwane jest
zapewnienie, ze prowadzenie ruchu kolejowego z zastosowaniem systemu ETCS bedzie
odbywac sie bez zakitdcen spowodowanych brakiem wiasciwego zamocowania balisy

14. Wykonawca dostarczy i zamontuje niezbedne wskazniki ETCS zgodnie z instrukcjg le-1
oraz le-102.

15. Wykonawca dostarczy po dwa komplety balis umozliwiajgcych wprowadzenie
tymczasowego ograniczenia predkosci na kazdy szlak i kazdy posterunek ruchu. Jako
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18.

19.

komplet balis nalezy rozumie¢ liczbe balis (zgodnie ze specyfikacjg TSI ,Sterowanie”)
niezbedng do wprowadzenia tymczasowego ograniczenia predkosci na jednym torze
w obu kierunkach jazdy.

W przypadku zastosowania koderéw LEU Zamawiajgcy wymaga, aby zabudowa koderéw
LEU na szlakach zapewniata niezalezno$¢ pracy tych koderow, tj. usterki
w systemie ETCS na jednym z toréw nie moga przenosi¢ sie na tory sasiednie.

Koder LEU musi umozliwiaé rejestracje jego standéw — w szczegdlnosci odczytane
wskazanie na sygnalizatorze oraz przesytane telegramy do balis wraz ze znacznikiem
czasu. Dostep do rejestrowanych danych powinien byé mozliwy w sposob zdalny.
Zabudowa balis na posterunkach ruchu nie moze powodowac¢ braku mozliwosci postoju
i uruchomienia pociggu o dlugosci min. 750 m wyjezdzajgcego z posterunku w trybie
FullSupervision, jesli dlugos¢ uzyteczna toru wynosi wiecej niz 750 m.

Wykonawca ostoni urzadzenia oddziatywania tor-pojazd wskaznikami W13 "wskaznik
torowy”, zgodnie z Instrukcjg o sygnalizacji le-1 (E-1).

4.3.10 Systemy i urzadzenia wspoétpracujace

Urzagdzenia systemu ERTMS/ETCS poziom 2 muszg wspotpracowac z urzagdzeniami SRK
zgodnie z protokotem Euroradio+/Subset098 zgodnego ze specyfikacja ,UNISIG
SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface” wersja 4 — pozycja 63 listy
specyfikacji obowigzkowych, zatgcznik A TSI Sterowanie oraz specyfikacjg warstwy
aplikacji interfejsu RBC — nastawnica (zatgcznik nr 3) na ktorg skladajg sie nastepujace
dokumenty:

¢ ,CBI-CBR Interface. Top Level Specification”,

¢ EGO Protocol. Interface Specification”,

o Interface Specification CBI-CBR Interface, Application layer”.

Urzadzenia systemu ERTMS/ETCS poziom 2 muszg wspétpracowaé z urzgdzeniami
LCS.

Urzadzenia systemu ERTMS/ETCS poziom 2 muszg wspétpracowaé z urzgdzeniami
dSAT.

Urzadzenia systemu ERTMS/ETCS muszg wspotpracowaé 2z  urzgdzeniami
przejazdowymi.

Urzadzenia systemu ERTMS/ETCS poziom 2 muszg wspotpracowaé z Centrum
Utrzymania i Diagnostyki (CUID).

4.3.11 Interfejsy

Dla powigzania urzgdzen srk warstwy podstawowej (nastawnica) z urzgdzeniami
ERTMS/ETCS poziom 2 (RBC) Wykonawca zobowigzany jest do stosowania protokotu
Euroradio+/Subset098, zgodnego ze specyfikacjg ,UNISIG SUBSET-098 RBC-RBC Safe
Communication Interface” wersja 3.0.0 — pozycja 63 listy specyfikacji obowigzkowych,
zatgcznik A TSI Sterowanie 2016/919 dla interfejséw do systemu ERTMS/ETCS poziom
2. Dla niezdefiniowanej w TSI warstwy aplikacji interfejsu RBC — nastawnica Wykonawca
wykorzysta specyfikacje warstwy aplikacji, ktéra stanowi zatgcznik nr 4 do niniejszego
PFU.

Wykonawca zobowigzany jest do stosowania standardu ETS 300 011 w komunikacji
z podsystemem NSS.
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3. Wykonawca jest zobowigzany do wykonania interfejsow do urzadzen SRK i urzgdzen
DSAT.

4. Szczegodtowg specyfikacje, parametry techniczne i sposéb zabudowy niezbednych
Interfejsow opracuje Wykonawca. Wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe Interfejsow
powinny spetniaé wymagania bezpieczenstwa SIL 4, zgodnie z normami: PN-EN
50126:2002(U), PN-EN 50128:2011/A2:2020(U) i PN-EN 50129:2003(V).

5. Zaoferowane przez Wykonawce interfejsy nie mogg naruszac wiasciwosci funkcjonalnych
i konstrukcyjnych urzgdzeh SRK i DSAT, z ktérymi bedg wspotpracowaé. W przeciwnym
razie Wykonawca we wiasnym zakresie i na wiasny koszt uzyska wymagane swiadectwa
i dopuszczenia do eksploatacji dla urzgdzen SRK i DSAT, w ktérych dokonat zmian,
wymaganych zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa.

6. Zaoferowane przez Wykonawce urzgdzenia systemu ERTMS/ETCS nie mogg naruszaé
wiasciwosci funkcjonalnych i konstrukcyjnych urzadzen SRK i DSAT, z ktorymi beda
wspotpracowac. W przeciwnym razie Wykonawca we wtasnym zakresie i na wlasny koszt
uzyska wymagane $wiadectwa i dopuszczenia do eksploatacji dla urzgdzen SRK i DSAT,
w ktérych dokonat zmian, wymaganych zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa.

7. Za integracje urzadzen SRK, urzgdzen DSAT i urzadzen systemu ERTMS/ETCS
odpowiedzialny jest Wykonawca.

8. Wykonawca, dla zaimplementowanych interfejsow po stronie urzgdzen objetych
obowigzkiem posiadania swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu uzyska
pozytywng opinie wiasciwe] jednostki organizacyjnej upowaznionej do przeprowadzania
badan koniecznych do uzyskania swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego wchodzgcych w sktad podsystemu
strukturalnego sterowanie w zakresie oddzialywania przeprowadzonej implementacii
interfejsu na istniejgce urzadzenia SRK. Ww. opinia bedzie zawierata potwierdzenie, ze
rozwigzania zastosowane w niniejszym projekcie nie zmieniajg cech typu istniejgcych
systeméw SRK i DSAT oraz zachowujg zgodno$¢ z typem okreslonym w $wiadectwach
wydanych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

9. Ponadto Wykonawca przeprowadzi wycene i ocene ryzyka dla przeprowadzonej zmiany
technicznej w istniejgcym systemie sterowania ruchem kolejowym wynikajgce;
z implementacji interfejsu w urzadzeniach SRK i DSAT. Ww. ocena zostanie
przeprowadzona zgodnie z rozporzgdzeniem 402/2013. Raport z ww. przeprowadzonej
wyceny i oceny Wykonawca przedtozy Zamawiajgcemu.

10. Dokumenty, o ktorych mowa w ust. 8 i 9 niniejszego punktu zostang dostarczone
Zamawiajgcemu przed zabudowg interfejsu.

4.3.12 Wymagania dodatkowe
Zmienne narodowe
1. Wykonawca dla funkcji systemu ETCS uzaleznionych od lokalnych przepiséw prowadzenia

ruchu i sygnalizacji, nazywanych dalej Zmiennymi Narodowymi, przyjmie wartosci
okreslone w ponizszej tabeli.
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Tabela Warto$ci Zmiennych Narodowych ETCS

L.p. | Zmienne narodowe | Wartosc Objasnienie
ETCS Zamawiajgcego
1 V NVSHUNT 25 km/h .I\/Iaksymalna.dozwolona predko$¢ dla
- jazdy w trybie ,Jazda Manewrowa”
(SH)
> V_NVSTEF 40 km/h Maksymalna dozwolona predkos¢ dla

jazdy w trybie ,Odpowiedzialno$é
Personelu” (SR)

40 km/h Maksymalna dozwolona predkos¢ dla
jazdy w trybie ,Na Widocznos¢ z
ETCS” OS

4 V_NVUNEIT 160 km/h Maksymalng doz.w.olor.]a predko§c dla
jazdy w trybie ,Linia Niewyposazona”
(UN)

40 km/h * Maksymalna dozwolona predkosé dla
predkosci dojazdu (ang. Release
Speed)

3 V_NVONSIGHT

5 | V_NVREL

6 D_NVROLL 2m Dozwolona odlegtos¢ staczania

Zezwolenie na uzycie hamulca
stuzbowego w nadzorowaniu
predkosci docelowej

Kwalifikator zezwolenia na
przerwanie hamowania nagtego, gdy
dopuszczalna predko$¢ nie jest juz
przekraczana lub gdy pociag
pozostaje w bezruchu

Pozwolenie na  korzystanie z
pomocniczej krzywej hamowania

0" Pozwolenie na  korzystanie z
" informacji zwrotnej z hamowania
stuzbowego

Pozwolenie na hamowanie
kompensacyjne podczas
niedoktadnosci pomiaru predkosci.
40 km/h Maksymalna predkosc, przy jakigj
maszynista ma prawo aktywowania
funkdji ,Przejazd poza miejsce Konca
Zezwolenia na Jazde (ang. Override
EoA)”

Maksymalna predkos¢ jazdy, gdy
aktywna jest funkcja ,Przejazd poza
miejsce Konca Zezwolenia na Jazde
(ang. Override EoA)”

7 Q_NVSBTSMPERM ,0”

8 Q_NVEMRRLS ,17

9 | Q_NVGUIPERM 0"

10 | Q_NVSBFBPERM

11 | Q_NVINHSMICPERM ,0”

12 | V_NVALLOWOVTRP

13 | V_NVSUPOVTRP 40 km/h
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14

D_NVOVTRP

200 m

Maksymalny dystans jazdy mozliwy
do pokonania, gdy aktywna jest
funkcja ,Przejazd poza miejsce
Kohca Zezwolenia na Jazde (ang.
Override EoA)

15

T_NVOVTRP

90 s

Maksymalny czas trwania aktywnosci
funkdji ,Przejazd poza miejsce Konca
Zezwolenia na Jazde(ang. Override
EoA)

16

M_NVDERUN

Zmienna okreslajgca, czy
maszynista moze wprowadzi¢ nowg
wartos¢ identyfikatora maszynisty w
czasie jazdy pociggu

17

M_NVCONTACT

.01

Okreslenie reakciji urzgdzeh
poktadowych systemu ETCS, na
uptyniecie czasu okreslonego przez
zmienng T_NVCONTACT

18

T_NVCONTACT

20s

Maksymalny czas dopuszczalnej
przerwy w tgcznosci pomiedzy
urzadzeniami poktadowymi systemu
ERTMS/ETCS a RBC. Jezeli przez
czas dtuzszy niz okreslony
wartoscig T_NVCONTACT, nie
bedg otrzymywane telegramy z
RBC, urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS podejmag
reakcje okreslong przez zmienng
M_NVCONTACT

19

D_NVPOTRP

Om

Maksymalny dystans dla jazdy
wstecz w  trybie trybie ,Po
Zatrzymaniu Przez System” (PT)

20

D_NVSTFF

Maksymalny dystans jazdy w trybie
,Odpowiedzialnos$¢ Personelu” (SR)

21

M_NVAVADH

Wspodtczynnik wazenia dla dostepne;j
przyczepnosci koto/szyna (dotyczy
pociggéw typu Gamma)

22

M_NVEBCL

99.999999%

Poziom ufnosci dla bezpiecznego
hamowania awaryjnego na suchych
szynach

23

L_NVKRINT

N/A

Stopien dlugosci pociggu stosowany
do zdefiniowania zintegrowanego
wspotczynnika  korygujgcego  Kr
(dotyczy pociggow typu Lambda)

24

M_NVKRINT

0,9

Zintegrowany wspotczynnik
korygujacy Kr
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Zintegrowany wspoétczynnik korekcji
zalezny od dtugosci  pociagu.
(dotyczy pociggow typu Lambda)

25 |V NVKVINT i Stopieﬁ p.redkoéci . stuzgcy do
- zdefiniowania zintegrowanego
wspotczynnika korekcji Kv (dotyczy
pociggdéw typu Lambda)

26 | M NVKVINT 0.7 Zintegr.owany wspé’fcz_ynnik
- korygujagcy Kv (dotyczy pociggéw
typu Lambda)

Zintegrowany wspoétczynnik korekcji
zalezny od predkosci.

27 | Q_NVKINT 1 Kwalifikator zintegrowanych
- wspotczynnikow korygujacych
(dotyczy pociggow typu Lambda)
28 | Q NVKVINTSET 01 Typ. zestawu Kv_int (dotyczy
- pociggow typu Lambda)
29 | M NVKTINT 11 Zintegrowany wspotczynnik
- korygujacy Kt (dotyczy pociggéw typu
Lambda)
30 | A_NVMAXREDADH1 |1 mi/s? Maksymalne opoznienie w
- warunkach Zmniejszonej
przyczepnosci (1), majgce

zastosowanie do pociggow:
- z pozycja hamowania ,Pocigg
pasazerski w P” oraz

- z hamulcami
specjalnymi/dodatkowymi
niezaleznymi  od  przyczepnoSci
koto/szyna
31 | A NVMAXREDADH2 | 0,7 m/s? Maksymalne opoznienie w
- warunkach zmniejszonej
przyczepnosci (2), majace

zastosowanie do pociggow:

- z pozycjag hamowania ,Pocigg
pasazerski w P” oraz

- bez specjalnych/dodatkowych
hamulcéw niezaleznych od
przyczepnosci koto/szyna

Maksymalne opo6znienie w
warunkach zmniejszonej
przyczepnosci (3), majgce
zastosowanie do pociggow:

- z pozycja hamowania ,Pocigg
towarowy w P” oraz

- z pozycjg hamowania ,Pociag
towarowy w G”

32 | A_NVMAXREDADH3 0,7 m/s?
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Dolna granica opd6znienia w celu
okreslenia zestawu Kv, ktory ma
zostac zastosowany dla
konwencjonalnych pociggow
pasazerskich (dotyczy pociggow typu
Lambda)

34 | A NVP23 N/A Gérn,a granica opodznienia w celu
okreslenia zestawu Kv, ktéry ma
zostac zastosowany dla
konwencjonalnych pociggow
pasazerskich (dotyczy pociggow typu
Lambda)

35 | Q NVDRIVER ADHES | 1" Kwallifikator. mozliwosci zmia,ny
wspotczynnika przyczepnosci
koto/szyna przez maszyniste

33 | A_NVP12 N/A

o - 0znacza brak ograniczenia danego parametru (czasu lub drogi),

,1", ,0" - oznacza binarng warto$¢ wprowadzonego parametru

*) - dopuszcza sie zastosowanie réznych warto$ci zmiennej V_NVREL dla réznych lokalizacji w zaleznosci od odlegtosci
konca zezwolenia na jazde do punktu niebezpiecznego/diugosci drogi ochronnej. Przy czym Wykonawca
zobowigzany jest przygotowa¢ dokument stanowigcy analize mozliwosci zatrzymania pojazdu przed punktem
niebezpiecznym/w drodze ochronnej z maksymalng predkoscig dojazdowa (release speed) okreslong przez zmienng
V_NVREL po minieciu kornca zezwolenia na jazde

W ramach opracowania Koncepcji projektowej Wykonawca dokona weryfikacji przyjetych
wartosci zmiennych narodowych pod katem ich zastosowania i zaproponuje ewentualne
korekty majac na wzgledzie bezpieczny i efektywny eksploatacyjnie ruch pociggow
prowadzonych pod nadzorem systemu ETCS. Zaproponowane ewentualne zmiany
bezwzglednie podlegajg akceptacji przez Zamawiajgcego. Ponadto Wykonawca dokona
szczegotowej analizy przyjetej wartoéci V_NVREL celem potwierdzenia, ze pojazd, ktéry minie
koniec zezwolenia na jazde (EOA) z tg predkoscig zatrzyma sie przed punktem
niebezpiecznym lub w drodze ochronnej. W zwigzku z faktem, ze Zamawiajgcy dopuszcza
mozliwos$¢ zastosowania funkcji obliczania predkosci dojazdowej przez urzgdzenia poktadowe
(okreslenie D_DP lub D_OL orazV_RELEASEDP=126 lub V_RELEASEOL=126) Wykonawca
dokona analizy mozliwosci jej zastosowania pod katem bezpiecznego i niezaktéconego ruchu
pociggéw. Przyjecie docelowego rozwigzania przez Zamawiajgcego uwarunkowane bedzie
wynikiem przeprowadzonych ww. analiz.

b) Wartosci zmiennych NID_C, NID_RBC, NID_RADIO, NID_IL, NID_KMC oraz zakresy
wartosci NID_BG zostang przydzielone przez Zamawiajgcego na pisemny wniosek
Wykonawcy.

2. Kodowanie
a) System ERTMS/ETCS musi uwzglednia¢ wszystkie, obowigzujgce prawem, nakazy
i polecenia zwigzane z ruchem pociggéw, manewrami taboru, bezpieczenstwem ruchu
0sOb i mienia przekazywane za pomocg sygnatdéw i wskaznikéw (zgodnie z instrukcjg le-
1), takze tych zwigzanych z zasadami postepowania w przypadku wykrycia stanéw
awaryjnych taboru..
b) Kodowanie ich znaczenia na jezyk systemu ERTMS/ETCS powinno opierac sie na:
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d)

e)

f)

b)

d)

e generowaniu zezwolen na jazde oraz sporzgdzaniu profili predkosci, w oparciu
o biezgce informacje przekazywane bezposrednio z urzgdzen SRK,
¢ generowaniu wiadomosci tekstowych (pakiet 72) oraz informacji przekazywanych
w pakiecie 68 wynikajgcych z informacji przekazywanych przez wskazniki przytorowe,
urzadzenia dSAT oraz charakterystyki odcinka linii,
e generowanie zezwolen na jazde oraz sporzgdzanie profili predkosci powinno opierac
sie o informacje o niezajetosci odstepéw blokowych oraz o informacje
0 stanie urzgdzeh zaleznosciowych na stacji.
Wykonawca uwzgledni wszystkie obowigzujgce w przepisach prawa sygnaty
i wskazniki wymagane do zakodowania przez specyfikacje systemu ERTMS/ETCS,
przepisy krajowe oraz instrukcje wewnetrzne Zamawiajgcego.
Profile predkosci nalezy oprogramowaé¢ w systemie ERTMS/ETCS poziomu 2 w taki
sposob, aby w przypadku wyswietlenia na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde
ze zmniejszong predkosciag, maksymalna predkos¢ pojazdu oprogramowana
w systemie ERTMS/ETCS poziomu 2 w miejscu obowigzywania tej predkosci (np.
rozjazd) byta zgodna ze wskazaniem tego semafora,
wznowienie/kontynuacja jazdy po zatrzymaniu na stacji i cofnieciu zezwolenia na jazde
do czofa pociggu (zatrzymanie pociggu przed semaforem wskazujgcym sygnat ,Sto;j”),
bedzie odbywaé sie w trybie Pelinego Nadzoru (FS). Urzadzenia srk warstwy
podstawowej i ETCS muszg zapewni¢ w wyzej opisanej sytuacji warunki dla wystania
zezwolenia na jazde w trybie Petnego Nadzoru poprzez kontrolowanie wjazdu innego
pojazdu na tor zajety przez pocigg ETCS od strony czota tego pociggu. Wykonawca
uwzgledni i opisze powyzsze wymaganie w Dokumentacji Wstepnej, a w szczegdlnosci
zaktualizuje Scenariusze Operacyjne o uwzgledniajgc w opisane wymaganie,
System ERTMS/ETCS powinien umozliwia¢ implementacje  wskaznikow
Z poziomu RBC i balis.

4.3.13 Inne wymagania

Jezeli w ocenie Wykonawcy, ilo$¢ powierzchni w istniejgcych pomieszczeniach bedzie
niewystarczajgca, nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ wykorzystania innych pomieszczen,
badz zabudowa¢ dedykowane kontenery wraz z wszelkg niezbedng
instalacja/infrastrukturg zapewniajgca prawidtowe dziatanie urzadzen RBC.
Wykonawca musi wyposazyé, o ile jeszcze nie sg wyposazone, wszystkie
pomieszczenia, w ktérych zabudowane =zostang urzgdzenia w samoczynnie
zatgczajgce sie urzgdzenia do gaszenia pozaru, niepowodujgce uszkodzen urzgdzen
elektrycznych i elektronicznych, oraz urzgdzenia klimatyzacji.

W przypadku zabudowy urzadzen RBC w istniejgcych pomieszczeniach, urzgdzenia
klimatyzacyjne nalezy doprojektowa¢ i rozbudowaé bagdz doposazyé w celu
zapewnienia wtasciwej pracy urzgdzen RBC.

W przypadku zabudowy/rozbudowy/wymiany systemow klimatyzacji nalezy zapewnic
przekazywanie do CUID informacji o: stanie pracy klimatyzatoréw
(dziata/uszkodzony/wytgczony), wzroscie temperatury w pomieszczeniach, w ktérych
instalowane beda urzgdzenia ETCS (ostrzezenie), przekroczeniu temperatury
dopuszczalnej w pomieszczeniach, w ktérych instalowane bedg urzadzenia ETCS
(alarm)

Urzadzenia ochrony przeciwpozarowej bedg zatgczac sie samoczynnie oraz nie bedg
powodowac uszkodzen urzgdzen elektrycznych i elektronicznych.
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f)

9)

h)

Pomieszczenia wyposazone w urzgdzenia ochrony przeciwpozarowej muszg byé
wyposazone w system alarmowy sygnalizujgcy nieuprawnione wejscie do
pomieszczenia. Sygnat alarmowy powinien by¢ przestany do terminala statego.
Wykonawca zapewni wszelki niezbedny sprzet do sprawnego przeprowadzenia
odbioru robét. W szczegodlnosci dotyczy to specjalistycznego sprzetu pomiarowego
recznego, badz instalowanego na dedykowanych pojazdach, takich jak: pojazd
trakcyjny.

Wykonawca na wilasny koszt zapewni réwniez pojazdy trakcyjne wyposazone w

system ETCS w ilosci niezbednej do przeprowadzenia testow oraz odbioru

technicznego (zgodnie z Instrukcjg le-6) systemu ETCS poziomu 2 zainstalowanego
na przedmiotowym odcinku.

Do kazdego typu urzgdzen instalowanych w ramach przedmiotowego zadania,

Wykonawca dostarczy, co najmniej po dwa komplety na sekcje eksploataciji,

specjalistycznego sprzetu i narzedzi (miedzy innymi programatory balis), niezbednych

do obstugi technicznej oraz obstugi diagnostycznej zabudowanych urzgdzen. Jezeli do
obstugi technicznej i obstugi diagnostycznej urzadzen niezbedne jest specjalistyczne
oprogramowanie komputerowe, to powinno ono byé dostarczone wraz z komputerem
przenosnym (notebook), nosnikiem (nosnikami) oraz niezbednymi licencjami
umozliwiajacymi jego uzytkowanie (z licencjami na system operacyjny wigcznie).

Sprzet, narzedzia i oprogramowanie muszg by¢ dostarczone Zamawiajgcemu przed

rozpoczeciem odbioru technicznego urzgdzen.

Ww. sprzet specjalistyczny nalezy dostarczy¢ w ilosci 6 kompletow do:

o (2 komplety) - Sekcja Eksploatacji Krakow — ul. Wita Stwosza 15, 31-511 Krakow

o (2 komplety) - Sekcja Eksploatacji Trzebinia — ul. Dworcowa 2, 32-540 Trzebinia

e (2 komplety) - Sekcja Eksploatacji Jaworzno Szczakowa — ul. Batorego 80, 43-602
Jaworzno

Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia, co najmniej nastepujgcego sprzetu

specjalistycznego:

e programatory — umozliwiajgce wgranie do elementow programowalnych systemu
oprogramowania oraz telegraméw tymczasowych ograniczen predkosci,

e komputer przenosny wraz z oprogramowaniem — umozliwiajgcy generowanie
tymczasowych ograniczen predkosci o dowolnych jego parametrach (odlegtosc,
dtugosc, predkosc) zgodnie z wymaganiami okreslonymi w wykazie specyfikaciji
obowigzkowych, Tabela A 2, wzorzec 4 wydanie 1 dla ETCS, wersja systemu 1.1
zamieszczonym w zatgczniku A do Technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie podsystemow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej
stanowigcej zatgcznik do Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE)
2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej specyfikaciji
interoperacyjnosci w zakresie podsystemow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii
Europejskiej i uchylajgce rozporzadzenie (UE) 2016/919 (Dz.U. L 222 z 8.9.2023,
str. 380—560) poprzez wskazanie kilometra linii poczatku i konca ograniczenia
predkosci oraz wpisanie wiadomosci tekstowej (np. w celu podania przyczyny
ograniczenia),

e przyrzad do pozycjonowania balis (jezeli jego zastosowanie jest przewidziane
w DTR),
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K)

e narzedzia do demontazu i montazu balis do systemu mocowania balis oraz
narzedzia do demontazu i montazu systemu mocowania balis w torze wraz
z nakfadkami antykradziezowymi,

e narzedzie informatyczne (komputer wraz z oprogramowaniem) umozliwiajgce
odczyt, skopiowanie do narzedzia i analize na osi czasu zapiséw z rejestratora
RBC i koderow LEU (tzw. logow).

Oprogramowanie sprzetu specjalistycznego musi by¢ w jezyku polskim.

Jezeli DTR zbudowanych urzadzen, stwierdza koniecznos¢ wymiany czesci

zamiennych w okreslonych przedziatach czasu, Wykonawca dostarczy te czesci

w ilosci niezbednej tzn. przewidzianej w DTR na okres pieciu lat eksploatacji, ktore

Wykonawca okresli bazujgc na znanych sobie wskaznikach MTBF i MTTR. Powyzsze

nie dotyczy baterii i akumulatorow.

m) Wykonawca uzyska we wilasnym zakresie niezbedne dane do zaprojektowania

n)

0)

p)

Q)

B

i zaprogramowania systemu ERTMS/ETCS (Engineering Data).

System ERTMS/ETCS poziomu 2 zostanie wigczony do Centrum Utrzymania
i Diagnostyki,

System musi umozliwi¢ reset koderéw LEU zabudowanych w obszarze systemu ETCS
poziom 2 z poziomu CUID, w przypadku jego wejscia w stan zawieszenia,
Wykonawca zaprojektuje i zabuduje system ERTMS/ETCS w taki sposéb, aby
umozliwi¢ prowadzenie ruchu pociggéow wykorzystujgcych system ERTMS/ETCS ze
stalg predkoscig rozktadowg okreslong w rozkfadzie jazdy danego pociagu,
Wykonawca uwzgledni w systemie wszystkie kategorie pociggow zdefiniowane
w wykazie specyfikacji obowigzkowych, Tabela A2 wzorzec 4 wydanie 1 dla ETCS
wersja systemu 1.1 zamieszczonym w zatgczniku A do Technicznej specyfikacii
interoperacyjnosci w zakresie podsystemoéow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii
Europejskiej stanowigcej zatgcznik do Rozporzgdzenia Wykonawczego Komisji (UE)
2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie podsystemow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii
Europejskiej i uchylajgce rozporzgdzenie (UE) 2016/919 (Dz. U. L 222 z 08.09.2023,
str.380 — 560),

Wykonawca dostarczy odpowiednig liczbe kompletéw balis do wprowadzania
tymczasowych ograniczen predkosci (TSR),

Trwato$¢ urzadzen powinna wynosi¢ minimum 20 lat, od daty przekazania do
eksploatacji, a urzadzenia, elementy, podzespoly i czesdci zamienne stosowane
w systemie winny by¢ dostepne przez caty okres eksploatacji tego systemu i 20 lat po
zakonczeniu jego produkciji

Wykonawca przeprowadzi analize opinii technicznej Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej nr ERA/OPI/2020-2 okres$lajgcg zasadnos$¢ implementacji w  systemie
ERTMS/ETCS poziomu 2 okreslonych w opinii rozwigzan ograniczajgcych skutki
potencjalnych btedéw specyfikacji systemu ERTMS/ETCS wplywajgcych na
kompatybilno$¢ urzadzen przytorowych oraz poktadowych systemu ERTMS/ETCS
oraz opublikowane przez ERA raporty z oceny kompatybilnosci wzorcéow (Baseline
Comatibility Assessment). Analiza powinna uwzgledniaé bezpieczng oraz
niezaktdcong eksploatacje na linii objetej zadaniem pojazdéw wyposazonych
w urzgdzenia ERTMS/ETCS. W przypadku, gdy w wyniku przeprowadzonej analizy
zidentyfikowane zostang problemy majgce wptyw na kompatybilnos¢ urzadzen
przytorowych z urzgdzeniami poktadowymi, Wykonawca zobowigzany jest
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y)

zaimplementowa¢ w systemie rozwigzania eliminujgce zidentyfikowane problemy
majgce wptyw na kompatybilnosc.

Wykonawca przeprowadzi analize najnowszej wersji dokumentu ETCS Hazard Log
SUBSET-113 i uwzgledni w systemie Srodki mitygacji dla zidentyfikowanych w nim
zagrozen, dotyczgcych zabudowywanego systemu,

Wykonawca zaprojektuje i zabuduje system ETCS w taki sposéb, zeby nie powodowat
trudnosci eksploatacyjnych, miedzy innymi polegajgcych na dohamowywaniu
pojazdow przy dojezdzie do przejazdow kolejowo — drogowych uzaleznionych
jednostronnie w urzgdzeniach stacyjnych;

Wykonawca dla zabudowanego systemu ETCS opracuje definicje kontroli
kompatybilnosci, o ktérych mowa w pkt. 4.2.17.2, TSI ,Sterowanie” uwzgledniajgc
zagrozenia dla kompatybilnosci zidentyfikowane w dokumentach ETCS Hazard Log
Subset-113, ERA/OPI/2020-2, Appendix — Functions and issues list, opublikowane
przez ERA raporty z oceny kompatybilnosci wzorcéw (Baseline Compatibility
Assessment), doswiadczenia z wdrazania i eksploatacji systemu ETCS. Forma
dokumentu oraz sposéb opisu przypadkéw testowych bedg zgodne z dotychczas
opublikowanymi przez Agencje Kolejowg Unii Europejskiej dokumentami pn.: Definicja
i zakres testow ESC dla systemu ERTMS/ETCS poziom 2 Ww. czynnos$ci zostang
przeprowadzone z odpowiednim wyprzedzeniem w taki sposéb, zeby przeprowadzic¢
proces certyfikacji systemu oraz uzyska¢ zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji
w terminach okreslonych w zamdwieniu.

Wykonawca zapewni obstuge gwarancyjng zgodnie z Dokumentem gwarancyjnym
w okresie gwarancyjnym zgodnym z deklaracjami Wykonawcy liczonym od daty
podpisania odbioru koncowego, wynoszgcym 72 miesigce. Zakres gwarancji powinien
zosta¢ potwierdzony Dokumentem gwarancyjnym dostarczonym przed odbiorem
technicznym. Wz6r karty gwarancyjnej stanowi zatgcznik nr 9 do Umowy. Wykonawca
zapewni petny serwis i obstuge techniczng zainstalowanych urzgdzen, rowniez
w okresie pogwarancyjnym, na podstawie oddzielnej umowy utrzymaniowej,
zawierajgcej szczegotowe warunki.

Wykonawca zobowigzany bedzie w ramach zadania do wspotpracy z innymi
wykonawcami systemu ETCS w celu powigzania z sgsiednimi RBC wraz
z implementacjg funkcji handover.

Jezeli DTR zbudowanych urzadzeh stwierdza koniecznos¢ wymiany czesci
zamiennych w okreslonych przedziatach czasu, Wykonawca dostarczy te czesci
w ilosci niezbednej tzn. przewidzianej w DTR na okres pieciu lat eksploatacji. Powyzsze
nie dotyczy baterii i akumulatorow.

Wykonawca zapewni dostep do czesci zmiennych przez caty cykl zycia systemu
(25 lat).

Wykonawca okresli dla poszczegolnych systeméw wchodzgcych w sktad planowanego
do zabudowy systemu ERTMS/ETCS, wykaz newralgicznych czesci zamiennych,
ktorych uszkodzenie moze doprowadzi¢ do znacznych stagnacji w ruchu oraz zapewni
dostep do tych czesci w terminie do 24 h (dotyczy wszystkich systemow
i podsysteméw).

Urzadzenia systemu ERTMS/ETCS poziom 2 oraz ich konfiguracja powinny
umozliwia¢ ich eksploatacje zgodnie z ich przeznaczeniem réwniez w przypadku
poruszania sie na linii objetej zamowieniem pociggow z predkoscig do 200 km/h —
wigcznie.
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y) Urzgdzenia systemu ETCS bedgce przedmiotem zaméwienia muszg umozliwiac
przysztosciowg implementacje funkcji objetych wzorcem 4 w wersji systemu 2.0, 2.1,
2.2ub 2.3

4.3.14 Wymagania i warunki w stosunku do uzytych wyrobéw
budowlanych

Wyréb budowlany oznacza kazdy wyréb lub zestaw wyprodukowany i wprowadzony do obrotu
w celu trwatego wbudowania w obiektach budowlanych lub ich czesciach, ktérego wiasciwosci
wplywajg na wiasciwosci uzytkowe obiektow budowlanych w stosunku do podstawowych
wymagan dotyczgcych obiektow budowlanych.

1) Wyroby budowlane, nadajg sie do stosowania w trakcie wykonywania rob6t budowlanych,
jezeli spetniajg wymagania Ustawy o wyrobach budowlanych z dnia 16 kwietnia 2004 r.;

2) Materiaty budowlane niebedgce w rozumieniu prawa wyrobami budowlanymi poddane
zostang ocenie w oparciu o wtasciwe dla nich przepisy, wymagania Zamawiajgcego oraz
zapisy dokumentacji projektowej;

3) Wykonawca ma zapewni¢ do wbudowania nowe wyroby budowlane, materiaty nie bedace
wyrobami budowlanymi i urzadzenia, chyba, ze w niniejszym PFU wyspecyfikowano
inaczej;

4) Nie dopuszcza sie zabudowy materiatéw starouzytecznych.

5) Miejsca magazynowania wyroboéw budowlanych, materiatbw nie bedacych wyrobami
budowlanymi, urzadzeh, postoju maszyn i zaplecza socjalno-technicznego muszg by¢
zlokalizowane w obrebie terenu budowy w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym oraz
wilasciwym terenowo Zaktadem Linii Kolejowych Ilub poza terenem budowy
w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym, zorganizowanych staraniem Wykonawcy;

6) Wszystkie wyroby budowlane, materiaty nie bedgce wyrobami budowlanymi i urzadzenia
planowane do zastosowania muszg spetnia¢ odpowiednie wymagania PFU, Ustawy
0 wyrobach budowlanych, Prawa budowlanego, Ustawy z o transporcie kolejowym,
Regulacji wewnetrznych, STWIORB oraz Ustawy z 30 sierpnia 2002 r. 0 systemie oceny
zgodnosci, a takze pozostatych przepisow regulujgcych zastosowanie wyrobdéw
budowlanych w budownictwie; Wykonawca uwzgledni obowigzujgcg u Zamawiajgcego
procedure SMS-PW-17 Systemu Zarzadzania Bezpieczehstwem w odniesieniu do
stosowanych elementow podsysteméw oraz technologii, ktore majg wptyw na
bezpieczehstwo;

7) Wykonawca zapewni, aby tymczasowo magazynowane wyroby budowlane, materiaty nie
bedgce wyrobami budowlanymi i urzgdzenia do czasu ich wbudowania, byty
zabezpieczone przed zniszczeniem i kradziezg, zachowaty swojg jako$¢ i wtasciwosci do
wbudowania i byty dostepne do kontroli przez Zamawiajgcego;

8) Wyroby budowlane, materiaty nie bedgce wyrobami budowlanymi i urzgdzenia musza
posiada¢ wymagane Prawem atesty, deklaracje, dopuszczenia oraz w razie potrzeby
wyniki badan. Potwierdzone za zgodnos¢ z oryginatem kopie wyzej wymienionych
dokumentéw Wykonawca ma dostarczy¢ Inzynierowi i uzyskac¢ jego akceptacje przed
wbudowaniem. W przypadku wyrobéw budowlanych jednostkowego stosowania wniosek
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zawieraC bedzie kompletng dokumentacje projektowg, materiatowg oraz funkcjonalno-
uzytkowa.

Jakiekolwiek wyroby budowlane, materiaty nie bedgce wyrobami budowlanymi i urzgdzenia,
ktére nie spetniajg powyzszych wymagan, bedg odrzucone., z wylgczeniem poligonow
badawczych udostepnionych zgodnie z SMS-PW-17

4.40dbiory

Zamawiajacy w trakcie realizacji Zaméwienia przewiduje nastepujgce rodzaje odbiorow:
1) dokumentacji projektowej;
2) czesciowe (w tym robot zanikajgcych lub ulegajacych zakryciu);
3) techniczne;
4) eksploatacyjne;
5) koncowe;
6) gwarancyjne (przeglady) i pogwarancyjne (ostateczne).

4.4.1 Odbiory dokumentacji projektowej

Odbior dokumentacji projektowej polega na przyjeciu koncepcji projektowej, projektu
budowlanego oraz projektu wykonawczego wielobranzowego.

Zatwierdzenie dokumentacji projektowej odbywaé sie bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego, w szczegolnosci z procedurg SMS-PW-09.

Przedstawiciel Wykonawcy jest zobowigzany do udziatu w posiedzeniach ZOPI dotyczgcych
odbioru dokumentacji projektowej. Zamawiajgcy moze zwolni¢ z takiego obowigzku
w przypadku poszczegdlnych posiedzen.

4.4.2 Odbiory czesciowe (w tym robét zanikajacych lub ulegajacych zakryciu)

Odbiory czesciowe to odbiory poszczegdinych czesci realizowanych robot. Odbiory te
przeprowadza sie m.in. w przypadku gdy:
1) Wykonawca ubiega sie o zaptate za czesciowe wykonanie robdt, a zawarta umowa
przewiduje taki sposob rozliczen;
2) Wykonawca przystepuje do kolejnej fazy robot i jest potrzeba okreslenia jakosci
i iloci robot zanikajgcych albo ulegajgcych zakryciu;
3) zachodzi potrzeba oceny jakosci zmontowanego elementu lub urzadzenia;
4) zachodzi koniecznosc¢ odbioru przed przekazywaniem fazy robo6t innemu Wykonawcy.

Podstawg odbioru robdot zanikajgcych na gruncie, powinna by¢é dokumentacja
z inwentaryzacji geodezyjnej robot ulegajgcych zakryciu.

4.4.3 Odbiory techniczne

Odbiory techniczne sg to odbiory majgce na celu sprawdzenie budowanych
i przebudowywanych budowli i urzadzen pod katem spetnienia przez nie wymagan
technicznych i innych wymagah okre$lonych w przepisach, standardach, normach,
instrukcjach, dokumentacji, itp.
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4.4.4 Odbiory eksploatacyjne

Odbiory eksploatacyjne to odbiory wykonywane w celu przywrocenia eksploatacji linii
kolejowej lub jej czesci po wykonanych pracach. Komisja dokonujgca odbiorow
eksploatacyjnych okredla po zakonczeniu prac niezbedne obostrzenia dla ruchu pociggow
oraz okresla warunki eksploatacji.

4.4.5 Odbiory koncowe

Odbiory kohcowe to odbiory majgce na celu ostateczne przekazanie Zamawiajgcemu
przedmiotu umowy, po sprawdzeniu jego nalezytego wykonania. Odbiory kohcowe stanowig
potwierdzenie wykonania przez Wykonawce przedmiotu umowy po catkowitym zakonczeniu
czesci lub catosci robot oraz po wykonaniu z wynikiem pozytywnym pomiarow i badan.

Podstawg odbioru robdt budowlanych powinna by¢é dokumentacja z powykonawczej
inwentaryzacji geodezyjnej.

4.4.6 Odbiory gwarancyjne (przeglady) i pogwarancyjne (ostateczne)

Odbiory (przeglady) gwarancyjne to przeglady dokonywane w okresie gwarancji co kwartat
(w przypadku braku widocznych wad co pét roku — na obopdlny wniosek IZ i Centrum Realizacji
Inwestycji PLK SA) celem sprawdzenia usuwania zgtoszonych wad i ewentualnego wskazania
nowych. Odbiory (przeglady) gwarancyjne obejmujg sprawdzenie realizacji innych
obowigzkow Wykonawcy w zakresie swiadczen gwarancyjnych, o ile takie wskazano
w Umowie lub niniejszym PFU.

Odbiory pogwarancyjne (ostateczne) to odbiory dokonywane w ustalonym w umowie czasie,
w zaleznosci od okresu gwarancji, majgce na celu potwierdzenie, iz Wykonawca usunat
wszystkie wykryte i zgtoszone wady, a obiekt budowlany jest wolny od wad.

4.50chrona przeciwpozarowa

Wykonawca bedzie przestrzega¢ przepiséw ochrony przeciwpozarowej. Wykonawca bedzie
utrzymywaé, wymagany na podstawie odpowiednich przepisow, sprawny sprzet
przeciwpozarowy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych,
mieszkalnych, magazynowych oraz w maszynach i pojazdach. Materiaty fatwopalne bedag
skladowane w sposéb zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone przed dostepem
os6b trzecich. Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pozarem
wywotanym, jako rezultat realizacji Robét albo przez personel Wykonawcy.

Wyroby, ktére w sposob trwaty sg szkodliwe dla otoczenia, nie bedg dopuszczone do uzycia.
Wszelkie wyroby odzyskane (np. ttuczen) uzyte ponownie do robdt, musza spetnia¢ warunki
okreslone w obowigzujgcych przepisach prawa i instrukcjach wewnetrznych Zamawiajgcego.
Nie dopuszcza sie uzycia wyrobow wywotujgcych szkodliwe promieniowanie o stezeniu
wiekszym od dopuszczalnego, okreslonego odpowiednimi przepisami.

Wykonawca bedzie zobowigzany do wykonania drég pozarowych o utwardzonej nawierzchni,
umozliwiajgcych dojazd pojazdow jednostek ochrony przeciwpozarowej do obiektéw
budowlanych, zaprojektowanych i wykonanych zgodnie z wymaganiami okreslonymi w
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rozporzgdzeniu MSWIA z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia
w wode oraz drég pozarowych.

4.6 0Ochrona wtasnosci publicznej i prywatnej

Wykonawca odpowiada za ochrone instalacji i urzadzen na powierzchni ziemi i instalacji
podziemnych, takich jak rurociggi, kable itp. Wykonawca zapewni witadciwe oznaczenie
i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urzagdzen w czasie trwania budowy.
Wykonawca zobowigzany jest umiesci¢ w swoim harmonogramie rezerwe czasowg dla
wszelkiego rodzaju Roboét, ktore majg by¢ wykonane w zakresie przetozenia instalacii
i urzgdzen podziemnych i powiadomic Inzyniera, wtadze lokalne oraz instytucje obstugujgce
urzagdzenia podziemne o zamiarze rozpoczecia Robét.

O fakcie przypadkowego uszkodzenia tych instalacji Wykonawca bezzwiocznie powiadomi
Inzyniera, Zamawiajgcego i zainteresowane wiadze oraz bedzie z nimi wspotpracowat,
dostarczajgc wszelkiej pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw.

Wykonawca zapewni w trakcie realizacji Robdt dostep i dojazd na posesje, do lokalnych
przedsiebiorstw oraz obiektow uzytecznosci publicznej (np. jednostki ratownictwa
medycznego, szpitale, szkoty, jednostki strazy pozarnej, itp.) oraz uzgodni z wiascicielem
nieruchomosci sposob ich wykonania.

Jezeli teren budowy przylega do terenéw z zabudowg mieszkaniowg, Wykonawca bedzie
realizowac¢ Roboty w sposob powodujgcy minimalne niedogodnosci dla mieszkancéw.

Wykonawca bedzie na biezgco (nie pézniej niz w terminie 7 dni) informowat Inzyniera
o wszystkich umowach zawartych pomiedzy Wykonawcg a wiascicielami nieruchomosci
dotyczgcych korzystania z wiasnosci i drog wewnetrznych.

Wykonawca bedzie stosowaé sie do ustawowych ograniczeh naciskdédw osi na drogach
publicznych oraz dozwolonych naciskéw kolejowych przy transporcie wyrobow
i wyposazenia na i z terenu budowy. Wykonawca uzyska wszelkie niezbedne zezwolenia
i uzgodnienia od wiasciwych witadz, co do przewozu nietypowych wagowo fadunkdéw
(ponadnormatywnych) i o kazdym takim przewozie bedzie powiadamiat Inzyniera, z kopig do
informacji Zamawiajgcego. Inzynier moze poleci¢, aby pojazdy niespetniajgce tych warunkéw
zostaly usuniete z terenu budowy. Pojazdy powodujgce nadmierne obcigzenie osiowe nie
bedg dopuszczone na swiezo ukohczony fragment budowy w obrebie placu budowy.

W przypadku koniecznoéci zamkniecia drogi publicznej zgodnie z Umowg, wymagana jest
zgoda Inzyniera, przed jej zamknieciem. Wykonawca dostarczy Inzynierowi, nie pozniej niz
7 dni przed zamknieciem drogi propozycje dotyczacg podjecia Robdét oraz czasu ich
ukonczenia. Inzynier zaakceptuje propozycje Wykonawcy lub dokona poprawek w celu
uwzglednienia niniejszego punktu oraz przepisow lokalnych.

W przypadku uszkodzenia, zniszczenia lub konieczno$ci przeniesienia kolejowych znakow
geodezyjnych podczas robdt budowlanych lub innych, Wykonawca zobowigzany jest
w porozumieniu z Zamawiajgcym do wznowienia lub przeniesienia zniszczonych znakow,
a w przypadku znakéw osnowy panstwowej powinien powiadomi¢ o tym fakcie wtasciwego
terenowo Staroste.

Za zgodg Zamawiajgcego, Wykonawca bedzie dokonywac uzgodnien projektow dotyczgcych
infrastruktury technicznej niezwigzanej z przedmiotem zamodwienia, a przebiegajgce;
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w obszarze odcinka linii kolejowej objetego niniejszym zamowieniem, jezeli zwrdcg sie o to
inwestorzy tej infrastruktury.

4.7Bezpieczenstwo i higiena pracy

Podczas realizacji Robot Wykonawca bedzie przestrzegaé wszystkich obowigzujgcych
przepiséw Prawa i wymagan w zakresie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz Regulacji
Zamawiajgcego dotyczgcych bezpieczenhstwa i higieny pracy. Wykonawca ma obowigzek
zadba¢, aby personel wykonywat prace zgodnie z obowigzujgcymi przepisami sanitarnymi.
Wykonawca zapewni i bedzie utrzymywat wszelkie urzgdzenia zabezpieczajgce, socjalne oraz
sprzet i wyposazy zespoty robocze w odpowiednig odziez i obuwie robocze oraz srodki
ochrony indywidualnej. Wykonawca ma obowigzek zapewnienia odpowiednich warunkéw dla
ochrony zycia i zdrowia 0sob zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczenstwa
publicznego. Wykonawca jest zobowigzany do stosowania postanowien Ibh-105.

Wykonawca zobowigzany jest zabezpieczy¢ miejsce Robét zgodnie z postanowieniami
Warunkéw technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych (Id-1) oraz Wytycznych
zabezpieczenia miejsca robot wykonywanych na torze zamknietym podczas prowadzenia
ruchu pojazdéw kolejowych po torze czynnym z predkosécig V = 100 km/h (1d-18).

System zabezpieczenia miejsca Roboét nalezy dobra¢ tak, aby zapewniat on warunki
bezpieczenstwa dla prowadzenia ruchu kolejowego na sasiednich torach czynnych
z dopuszczalng predkoscig maksymailna.

Ostrzeganie przed nadjezdzajgcymi pociggami nalezy wykonywa¢ metodami zapewniajgcymi
najwiekszy stopien bezpieczenstwa pracy i bezpieczenstwa ruchu pociggéw dla danego
rodzaju robot wedtug obowigzujgcych w PLK SA przepisow.

4.7.1 Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Przed przystgpieniem do Robét, zgodnie z wymogami Prawa budowlanego Wykonawca
opracuje plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia i przekaze Inzynierowi najp6zniej 7 dni przed
datg przekazania placu budowy.

Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia powinien uwzglednia¢ warunki bezpiecznej pracy
na czynnych torach, w szczegdlnosci warunki bezpiecznego prowadzenia ruchu pociggéw
obok (wzdluz) miejsca Robét na sagsiednim torze z mozliwymi ograniczeniami w rejonie
obiektow inzynieryjnych i innych miejscach, wymagajgcych takiego ograniczenia, na torach
zamknietych oraz warunki bezpieczenstwa pracy na liniach zelektryfikowanych.

Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia znajdzie odniesienie w regulaminach tymczasowego
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania Robét, opracowanych dla poszczegdinych etapow
Robot i faz zamknieé toréw. Regulamin wytgczenia napiecia/Regulaminu bez wytgczenia
napiecia (organizacji robot) i pracy pod siecig trakcyjng opracuje wtasciwy zaktad Spotki PGE
Energetyka Kolejowa S.A. , przy udziale i na wniosek Wykonawcy.

Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia powinien by¢ aktualizowany w trakcie realizacji robot.
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4.8Bezpieczenstwo systemu kolejowego

Wykonawca ma obowigzek realizowaé proces zarzgdzania ryzykiem zgodnie w wymogami
Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r.
w sprawie wspoélnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka
i uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z dnia 03.05.2013r.,
z pézn. zm.).

Wykonawca, w zakresie realizowanego zamowienia, ma obowigzek udziatu w procesie oceny
znaczenia zmiany jak rowniez analizy ryzyka (w przypadku zmiany uznanej za ,znaczacg’),
przeprowadzanej przez Zamawiajgcego, zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-03 ,Zarzgdzanie
zmiang”.

W ramach tego obowigzku Wykonawca sporzadzi:

1) opis planowanej do wprowadzenia zmiany;

2) udokumentowang identyfikacje zagrozen (z uwzglednieniem obowigzujgcego Rejestru
Zagrozen Zamawiajgcego) mogacych zaistnie¢ wskutek wprowadzania zmiany ze
szczegolnym uwzglednieniem identyfikacji nowych zagrozen, wraz ze wskazaniem:

a. przyjetej zasady akceptacji ryzyka dla kazdego zidentyfikowanego zagrozenia oraz
wynikow wyceny ryzyka,
b. przyjetych srodkéw bezpieczenstwa dla kazdego zidentyfikowanego zagrozenia,
c. podmiotéw odpowiedzialnych za wdrazanie S$rodkéw bezpieczenstwa,
w szczegolnosci z odnosnie zagrozeh przeniesionych,
d. wykazanie zgodnosci z wymogami bezpieczenstwa,
3) dokumentacje potwierdzajgcg wykazanie bezpiecznej integraciji,
- powyzsze muszg uwzglednia¢ wytyczne Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego zawarte w
dokumencie ,Plan dziatania na rzecz poprawy podejscia do zarzgdzania bezpieczenstwem
opartego na ryzyku” — dostepne pod adresem:
https://utk.gov.pl/download/1/64876/Plandzialanianarzeczpoprawypodejsciadozarzadzaniabe
zpieczenstwem.pdf

W przypadku, gdy z przeprowadzonej analizy ryzyka wynika¢ bedzie koniecznos¢
zastosowania dodatkowych technicznych, eksploatacyjnych lub organizacyjnych Srodkow
kontroli ryzyka, Wykonawca uwzgledni je w projekcie.

Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu, 7 dni przed przejeciem placu budowy, Plan
monitorowania Srodkéw kontroli ryzyka dotyczacy etapu robot, opracowany zgodnie z
wymogami Rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do monitorowania, ktéra ma byc¢
stosowana przez przedsiebiorstwa kolejowe i zarzadcow infrastruktury po otrzymaniu
certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczenstwa oraz podmioty odpowiedzialne za
utrzymanie (Dz. Urz. UE L 320/11 z 17 listopada 2012 r. z pézn. zm.). Powyzszy plan musi
okreslac harmonogram dziatan Wykonawcy w zakresie wewnetrznego nadzoru nad
bezpiecznym prowadzeniem robdt budowlanych (z uwzglednieniem ich oddziatywania na ruch
kolejowy prowadzony po torach czynnych) oraz osoby odpowiedzialne za sprawowanie tego
nadzoru. Plan powinien by¢ zgodny z Wytycznymi opracowania i realizacji Planu
monitorowania, ktére zamieszczone sg na stronie internetowej Spoétki pod adresem:

https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/akty-prawne-i-przepisy/regulacje-wewnetrzne
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W trakcie realizacji przedmiotu zamowienia Wykonawca ma obowigzek monitorowac srodki
kontroli ryzyka na podstawie planu, o ktérym mowa powyzej, a w przypadku stwierdzenia
jakichkolwiek niezgodnosci (nieprawidtowosci, zagrozen) niezwiocznie podejmowac dziatania
korygujace i zapobiegawcze. Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu co kwartat (jezeli projekt
trwa krécej niz rok to co miesigc) raporty z realizacji planu monitorowania, w tym
z przeprowadzanych kontroli oraz wdrozonych dziatan korygujgcych i zapobiegawczych wraz
z okresleniem ich wptywu na harmonogram oraz termin zakonczenia umowy.

Ponadto, Wykonawca wezmie pod uwage obowigzujgce Regulacje Zamawiajgcego
i procedury bezpieczenstwa, w tym wymogi wynikajgce z pisma IBR1-734-93/13 stanowigcego
Zatgcznik nr 8 do PFU, nakfadajgce w szczegodlnosci obowigzek dostosowania urzgdzen srk
na czas dtugotrwalych zamknie¢ torowych (wg Ir-19) do prowadzenia ruchu pociggéw na
podstawie sygnatow zezwalajgcych na semaforach, bez konieczno$ci uzywania rozkazow
pisemnych i/lub sygnatéw zastepczych (Sz).

Wykonawca sporzgdzi rowniez wykaz odstepstw od przepisow (w tym regulacji
Zamawiajgcego), zawierajgcy spis wszystkich wprowadzonych w dokumentacji odstepstw
wraz z informacjg zawierajgcg (dla kazdego odstepstwa):
1) nazwe organu wydajgcego zgode;
2) numer pisma, za ktérym zgoda zostata udzielona (jesli dotyczy) wraz z datg wydania;
3) $rodki kontroli ryzyka (srodki bezpieczehstwa) wdrozone oraz przewidziane do
wdrozenia na etapie eksploatacji w zwigzku z zastosowaniem odstepstwa.

Prace w urzgdzeniach srk niekolidujgce z przebudowywang infrastrukturg nalezy wykonac
wyprzedzajgco przed robotami zasadniczymi w branzy torowe;.

4.9Plan zarzadzania ryzykiem

Wykonawca sporzadzi plan zarzgdzania ryzykiem zwigzanym z realizacjg niniejszego
zamowienia uwzgledniajgcy co najmniej:
1) ryzyko finansowe a w tym podwyzki cen materiatéw i paliw;
2) ryzyko zwigzane z nieprzewidzianymi warunkami fizycznymi (np. niezinwentaryzowana
infrastruktura podziemna);
3) ryzyko zwigzane z dostepnoscig materiatéw;
4) ryzyko zwigzane z koniecznoscig uzyskania opinii, uzgodnien, decyzji
administracyjnych;
5) ryzyka zwigzane z zamknieciami torowymi;
6) ryzyko zwigzane z btedami w dokumentacji projektowej;
7) ryzyko organizacyjne zwigzane m.in. z prowadzeniem prac budowlanych przy
jednoczesnym ruchu;
8) ryzyko zwigzane z nieprzewidzianymi sytuacjami;
9) ryzyko zwigzane z warunkami atmosferycznymi;
10) ryzyko zwigzane z warunkami geotechnicznymi;
11) ryzyka podlegajgce ubezpieczeniu;
12) ryzyko zwigzane z obowigzkami dotyczgcymi ochrony srodowiska.

Plan zarzadzania ryzykiem podlega akceptacji Zamawiajgcego.
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4.10 Plan ochrony srodowiska

Wykonawca opracuje i przedstawi Zamawiajgcemu Plan Ochrony Srodowiska (o ktérym mowa
w pkt 4.1) obejmujgcy m.in. szczegdtowy zakres i harmonogram prac
Z uwzglednieniem wymagan okreslonych w decyzjach administracyjnych w zakresie ochrony
Srodowiska, (np. decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach — o ile bedzie wymagana), w
zakresie gospodarki wodnej wynikajgcych z ustawy Prawo wodne, a takze wymagania w
zakresie gospodarki odpadami zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, decyzjami
administracyjnymi oraz wymogami wewnetrznymi Zamawiajgcego w tym zakresie.

4.11 Szkolenie personelu Zamawiajacego

Wykonawca przeprowadzi szkolenia dla personelu Zamawiajgcego z zakresu obstugi
i utrzymania wszystkich instalowanych urzgdzen dla nastepujgcych branz:
1) Automatyka kolejowa (srk):

a) Maksymalna liczba oséb objetych szkoleniem dla 1 Zaktadu Linii Kolejowych (nalezy
uwzgledni¢ oddzielnie dwa 12), tj.: Zaktad Linii Kolejowych w Sosnowcu oraz Zaktad
Linii Kolejowych w Krakowie.

— 300s6b z personelu technicznego utrzymania (obstugi technicznej
i diagnostycznej),

— 20 os6b z personelu eksploatacji (obstugi),

— 20 os6b z nadzoru sekcji eksploataciji, kontroli i instruktazu,

— 10 os6b wskazanych przez Zamawiajgcego, ktorzy bedg uprawnieni do
przekazywania wiedzy w zakresie instalowanych urzgdzen pracownikom
Zamawiajacego (dla personelu eksploatacji i personelu technicznego),

b) Tematyka szkolenia z zakresu obstugi i utrzymania powinna obejmowac zagadnienia
eksploatacyjne opisane w dokumentacji technicznej producenta, w tym techniczno-
ruchowej (DTR), planie utrzymania wraz z parametrami RAM oraz zajecia praktyczne
w zakresie:

— dziatania i obstugi urzadzen,

—  obstugi technicznej i diagnostycznej,

— dokonywania pomiaréw pod katem zachowania parametréow oraz ich regulacji,

—  postepowania w przypadku wystgpienia usterek w urzgdzeniach,

— omowienie zagadnien zwigzanych z analizg danych z rejestratora urzgdzen
poktadowych i przytorowych (tzw. Logi) — odczyt danych z rejestratora OBU, RBC,
LEU, jak wygladajg takie logi, jak nalezy je interpretowac, narzedzia do ich
odczytu i interpretacji.

W przypadku zastosowania nowych rozwigzan technicznych, dla innych branz niz wskazane,
ktére bedg wymagaty specjalistycznej wiedzy od pracownikow utrzymania i obstugi
Wykonawca rowniez musi przewidzieC wykonanie takich szkolen dla personelu
Zamawiajgcego.

Wszystkie szkolenia branzowe muszg zakonczy¢ sie przed terminem przekazania do
eksploatacji urzgdzen, lecz nie wczedniej niz 4 miesigce przed planowanym ich
uruchomieniem. Szczegdtowy czas i program szkolenia dla kazdej branzy okresla Wykonawca
w uzgodnieniu z wiasciwym/wiasciwymi Zaktadem/Zaktadami Linii Kolejowych. Przed

Strona 141 z 165



PFU dla przetargu nieograniczonego na zaprojektowanie i wykonanie rob6t w ramach zadania pn.: ,Zabudowa systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 na liniach kolejowych nr 133 i 134 odc. Sosnowiec Jezor — Krakéw Gtéwny oraz linii kolejowej nr 91
odc. Krakow Gtéowny — Podteze”.”

realizacjg szkolenia program podlega zatwierdzeniu przez Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych.
Program kazdego szkolenia powinien zawierac:

1) cel szkolenia;

2) opis merytoryczny zakresu, formy i czasu szkolenia;

3) harmonogram realizacji szkolenia;

4) opis kompetencji prowadzacych szkolenie i forme jego ukonczenia.

Zakres programu szkolenia powinien zawiera¢ tematyke umozliwiajgcg nabycie umiejetnosci
obstugi i utrzymania urzgdzenh objetych projektem. W programie powinny byé uwzglednione
zajecia praktyczne odpowiadajgce zakresom prac przewidzianych dla danej grupy
szkoleniowej. Zajecia praktyczne powinny sie odbywaé na typach urzgdzen objetych
projektem wykonawczym w warunkach umozliwiajgcych wykonanie ¢éwiczeh i pokazow
odpowiadajgcych zakresowi dziatan (obstugi i utrzymania) przewidzianemu dla danej grupy
szkoleniowej. Liczba uczestnikdéw na poszczegdlnych zajeciach nie powinna przekracza¢ 15
0sOb.

Osoby, ktére nalezy przeszkolic, kazdorazowo wskaze wiasciwy/wlasciwe terenowo
Zaktad/Zaktady Linii Kolejowych.

Po zakonczeniu kazdego szkolenia Wykonawca powinien:

1) wyda¢ uczestnikom zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia (bez dodatkowych klauzul ich
waznosci — zwtaszcza terminu waznosci), okreslajgce umiejetnosci, jakie nabyt w trakcie
trwania szkolenia;

2) wyda¢ wskazanym pracownikom Zamawiajgcego zaswiadczenia upowazniajgce do
przekazywania wiedzy dla oséb z personelu eksploatacji i z personelu technicznego;

3) przekaza¢ Zamawiajgcemu/Uzytkownikowi co najmniej jeden komplet dokumentacii
szkoleniowej dla kazdego rodzaju szkolenia.

Imienny wykaz oséb przeszkolonych, potwierdzony przez Zaktad/Zaktady Linii Kolejowych, na
terenie ktorego/ktorych zrealizowano zaméwienie, nalezy dotgczy¢é do Operatu
kolaudacyjnego. Przyjmuje sie, ze oferta obejmuje rowniez koszt szkolenia. W czasie trwania
okresu gwarancji Wykonawca przeprowadzi dodatkowe szkolenia uzupetniajgce dla ww.
pracownikéw (1 szkolenie w kazdym roku gwarancji), w ciggu dwdéch miesiecy od dnia
zgtoszenia potrzeby szkolenia przez Zamawiajgcego.

5. PRZEWIDYWANE ZMIANY W RAMACH PRAWA OPCJI

Wykonawca zobowigzany jest do $wiadczenia gotowosci do zrealizowania zakresu
zamowienia objetego prawem opcji. Wykonawca przewidzi, wyceni i uwzgledni w ramach
niniejszego zakresu zamoéwienia modyfikacje w konfiguracji systemu wynikajgce z zakresu
zamowienia opcjonalnego okreslonego w ponizszych punktach.

5.1Prawo opcji nr 1:

Zakres prawa opcji nr 1 obejmuje rozszerzenie zakresu zadania na linii kolejowej nr 91
o0 odcinek Krakow Biezanow — Podteze, tj. od km 10,918 (granica systemu ETCS wynikajgca
z zakresu podstawowego zadania) do km 19,880 (granica istniejgcego systemu ETCS) wraz
z wykonaniem powigzania RBC — RBC Handover (do RBC Tarnéw).

Przewiduje sie, ze uruchomienie Prawa opcji nr 1 moze nastgpi¢ po ustaniu kolizji prac
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realizowanych na: linii kolejowej nr 91 na odcinku Krakéw Biezanéw — Podteze w ramach
projektu: ,Budowa nowej linii kolejowej Podteze - Szczyrzyc - Tymbark/Mszana Dolna oraz
modernizacja istniejgcej linii kolejowej nr 104 Chabéwka - Nowy Sgcz - Etap 11”7 oraz na: linii
kolejowej nr 95 w ramach projektu: ,Budowa pofgczenia kolejowego Krakéw — Niepofomice”.
Planowany zakres zmian w uktadzie torowym oraz warstwie podstawowej systeméw srk
przedstawiono w dokumentacji projektowej — stanowigcej zatgcznik nr 11.

W przypadku wdrozenia do realizacji opcji nr 1 Wykonawca bedzie zobowigzany wykonaé
wszelkie prace niezbedne do objecia systemem ERTMS/ETCS poziomu 2 odcinka Krakow
Biezanéw — Podteze na warunkach i w zakresie analogicznym do wymagan okreslonych
niniejszym PFU. Przewidywany zakres to m.in.: inwentaryzacja, aktualizacja dokumentacji
wstepnej (opracowanej w ramach zakresu podstawowego), opracowanie dokumentacji
projektowej wraz z uzyskaniem wszelkich uzgodnien i niezbednych decyzji administracyjnych,
zabudowa elementéw systemu ETCS, integracja z warstwg podstawowg, likwidacja
dotychczasowej granicy systemu (o ile wystgpi taka koniecznos¢), wtgczenie zakresu do RBC
Krakéw Plaszéw, wykonanie powigzania RBC - RBC Handover (do RBC Tarnéw),
przeprowadzenie testow i sprawdzen (wraz z zapewnieniem sprzetu — pojazdéw dla
wykonania testow dynamicznych), aktualizacja certyfikatow WE, uzyskanie dopuszczenia do
eksploatacji wydawanego przez Prezesa UTK.

Realizacja zakresu objetego prawem opcji nr 1 rozpocznie sie na zgdanie Zamawiajgcego
ztozone w trakcie realizacji zadania lub w okresie zgtaszania wad.

Zakres prac okreslony w niniejszym punkcie moze by¢ realizowany w terminach niezaleznych
od terminéw wynikajgcych z zakresu podstawowego zamoéwienia. Na realizacje zakresu prawa
opcji nr 1 przewiduje sie nastepujgce etapy:

o Etap 1: wykonanie inwentaryzacji elementéw infrastruktury i opracowanie aktualizacji
dokumentacji wstepnej — 50 dni kalendarzowych od wydania polecenia realizacji prawa
opcji nr 1;

e FEtap 2: opracowanie dokumentacji projektowej (Projekty Budowlane) wraz ze
ztozeniem wniosku o0 uzyskanie dec. administracyjnych (wniosek podlega weryfikacji i
zatwierdzeniu Zamawiajgcego) — 50 dni kalendarzowych od zakonczenia Etapu 1;

e FEtap 3: opracowanie dokumentacji projektowej (Projekty Wykonawcze) wraz
z posérednim potwierdzeniem weryfikacji WE na etapie projektowania — 40 dni
kalendarzowych od zakonczenia Etapu 2;

o Etap 4: wykonanie zabudowy systemu ERTMS/ETCS wraz z wykonaniem powigzania
RBC — RBC Handover — 120 dni kalendarzowych od zakonhczenia Etapu 3;

e FEtap 5: przeprowadzenie testéow systemu ERTMS/ETCS L2 wraz z uzyskaniem
certyfikatu WE na etapie prob koncowych — 50 dni kalendarzowych od zakonczenia
Etapu 4;

o Etap 6: opracowanie i ztozenie wniosku o dopuszczenie do eksploatacji wydawanego
przez Prezesa UTK — 30 dni kalendarzowych od zakonczenia Etapu 5;

e FEtap 7: procedura uzyskania dopuszczenia do eksploatacji wydawanego przez
Prezesa UTK — 180 dni kalendarzowych od zakonczenia Etapu 6;

e Etap 8: uruchomienie i oddanie systemu do eksploatacji — 30 dni kalendarzowych od
zakonczenia Etapu 7.
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Realizacja zobowigzan wynikajgcych z uruchomienia prawa opcji nr 1 moze stanowi¢ czes¢
odbioru koncowego podstawowego zakresu zaméwienia (o ile uruchomienie prawa opcji nr 1
nastgpi w czasie to umozliwiajgcym) lub odrebnego odbioru kohcowego.

5.2Prawo opcji nr 2:

Zakres prawa opcji nr 2 obejmuje wprowadzenie zmian w zabudowanych i uruchomionych
w ramach niniejszego zadania urzgdzeniach systemu ERTMS/ETCS poziom 2, wynikajgcych
ze zmian w ukladzie torowym i konfiguracji urzadzen srk w zwigzku z budowag tgcznicy
pomiedzy linig kolejowag nr 133, a linig nr 156; w ramach zadania pn. ,Budowa pofgczenia
kolejowego Krakow — Olkusz”. Szacowany zakres zmian w uktadzie torowym oraz warstwie
podstawowej systemow srk przedstawiono w dokumentacji projektowej — stanowigcej
zatgcznik nr 12.

Uruchomienie prawa opcji nr 2 moze dotyczy¢ wytgcznie sytuacji, w ktérej realizacja zakresu
podstawowego zadania zostata zakornczona bez uwzglednienia zmian wynikajgcych z budowy
tgcznicy pomiedzy linig kolejowg nr 133, a linig nr 156. W przypadku, gdy budowa tgcznicy
pomiedzy linig kolejowg nr 133, a linig nr 156 bedzie sie pokrywaé z okresem realizacji
niniejszego zadania, Wykonawca zobowigzany bedzie do zaprojektowania i zabudowy
systemu ERTMS/ETCS poziom 2 w formie docelowej w ramach zaméwienia podstawowego.

Informacja uzupetniajgca: w ramach zakresu podstawowego zadania przyjeto dostepnosé
frontu robot na odcinku Jaworzno Szczakowa — Pieczyska od czerwca 2028 roku.

W przypadku wdrozenia do realizacji opcji nr 2: Wykonawca bedzie zobowigzany dokonaé
wszelkich niezbednych zmian w konfiguracji systemu ERTMS/ETCS poziom 2, w tym m.in.:
zabudowie dodatkowych elementow systemu, zmiany w aplikacji RBC, zmiany
w oprogramowaniu i konfiguracji balis. Ponadto Wykonawca przeprowadzi wszelkie czynnosci
formalno-prawne (takie jak m.in. aktualizacja dokumentacji wstepnej, opracowanie
dokumentacji projektowej, uzyskanie uzgodnien, uzyskanie decyzji administracyjnych,
aktualizacja certyfikatu WE podsystemu) i zapewni niezbedny sprzet (w tym pojazdy kolejowe)
w celu przetestowania, odbioru i przekazania do eksploatacji zakresu prawa opcji, adekwatnie
jak dla systemu ETCS objetego zamdéwieniem podstawowym (tj. zgodnie z wymaganiami
niniejszego PFU).

Realizacja zakresu objetego prawem opcji nr 2 rozpocznie sie na zgdanie Zamawiajgcego
ztozone w okresie zgtaszania wad. Wykonanie zobowigzan przez Wykonawce w tym zakresie
bedzie stanowi¢ przedmiot odrebnego odbioru kohcowego tych prac, innego niz przewidziany
w ramach realizacji zakresu podstawowego Zamoéwienia.

Na realizacje zakresu prawa opcji nr 2 przewiduje sie nastepujgce etapy:

e Etap 1: wykonanie inwentaryzacji elementow infrastruktury i opracowanie aktualizaciji
dokumentacji wstepnej — 30 dni kalendarzowych od wydania polecenia realizacji prawa
opcji nr 1;

e FEtap 2: opracowanie dokumentacji projektowej (Projekty Budowlane) wraz ze
ztozeniem wniosku o uzyskanie dec. administracyjnych (wniosek podlega weryfikacji
i zatwierdzeniu Zamawiajacego) — 50 dni kalendarzowych od zakonczenia Etapu 1;

e FEtap 3: opracowanie dokumentacji projektowej (Projekty Wykonawcze) wraz
z posrednim potwierdzeniem weryfikacji WE na etapie projektowania — 30 dni
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kalendarzowych od zakonczenia Etapu 2;

e FEtap 4: wykonanie zabudowy systemu ERTMS/ETCS - 30 dni kalendarzowych od
zakonczenia Etapu 3;

o FEtap 5: przeprowadzenie testow systemu ERTMS/ETCS L2 wraz z uzyskaniem
certyfikatu WE na etapie prob koncowych — 30 dni kalendarzowych od zakonczenia
Etapu 4;

o Etap 6: opracowanie i ztozenie wniosku o dopuszczenie do eksploatacji wydawanego
przez Prezesa UTK — 30 dni kalendarzowych od zakonczenia Etapu 5;

e FEtap 7: procedura uzyskania dopuszczenia do eksploatacji wydawanego przez
Prezesa UTK — 180 dni kalendarzowych od zakonczenia Etapu 6;

e Etap 8: uruchomienie i oddanie systemu do eksploatacji — 30 dni kalendarzowych od
zakonczenia Etapu 7.

Zamawiajgcy zastrzega mozliwos¢ uruchomienia i finansowania Opcji nr 2 w catosci lub
w czesci tego wymagajace.

5.3Prawo opcji nr 3:

Zakres prawa opcji obejmuje wigczenie urzgdzen przejazdowych do zabudowywanego
systemu ERTMS/ETCS na warunkach okreslonych w pkt 4.3.9 niniejszego PFU. Prawo opcji
dotyczy przejazdow nieujetych w zakresie podstawowym zadania, tj. przewidzianych do
likwidacji w ramach zadania pn. ,Budowa obiektéw inzynieryjnych wraz z likwidacjg
przejazdoéw kolejowo — drogowych w poziomie szyn na odcinku Jaworzno Szczakowa —
Krakow na linii kolejowej nr 133 Dgbrowa Goérnicza Zgbkowice — Krakéw Gtowny”:

1) Linia kolejowa nr 133 km 34,354
2) Linia kolejowa nr 133 km 41,214
3) Linia kolejowa nr 133 km 48,848
4) Linia kolejowa nr 133 km 61,829

W przypadku rezygnacji z likwidacji ktoregos z wyzej wskazanych przejazdéw; w ramach
prawa opcji: Wykonawca — na polecenie Zamawiajgcego; bedzie zobowigzany do
zrealizowania catosci zakresu prac niezbednego dla wigczenia urzgdzeh przejazdowych do
zabudowywanego systemu ERTMS/ETCS.

W ramach przedktadanej oferty, Wykonawca wyceni indywidualnie dla kazdego z przejazdéw
(na warunkach tozsamych z realizacjg analogicznego zakresu prac w ramach niniejszego
zadania) koszt wigczenia urzadzen przejazdowych do zabudowywanego systemu
ERTMS/ETCS.

Zamawiajacy zastrzega mozliwos¢ uruchomienia i finansowania Opcji w catosci lub w czesci
tego wymagajacej (tj. w zakresie jednej lub wiecej lokalizacji oraz w catosci lub czesci zakresu
rzeczowego).

Decyzja o uruchomieniu Opcji lub jej czesci zostanie wydana w formie polecenia
Zamawiajgcego.

Informacja dodatkowa: Przejazd w km 37,592 linii kolejowej nr 133 oraz przejazd w km 52,709
linii kolejowej nr 133 zostang przekwalifikowane z kategorii B na przejscie pieszo-rowerowe
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kategorii E z zachowaniem istniejgcych urzadzen srk. Implementacje przedmiotowych
przejazdéw w systemie ERTMS/ETCS nalezy uwzgledni¢ w ramach zakresu podstawowego
zadania

5.4Prawo opcji nr 4:

Zakres prawa opcji nr 4 obejmuje wprowadzenie zmian w zabudowanych i uruchomionych
w ramach niniejszego zadania urzgdzeniach systemu ERTMS/ETCS poziom 2, w zakresie
niezbednym do zapewnienia funkcji RBC — RBC Handover z urzadzeniami systemu ETCS
poziom 2 przewidzianymi do zabudowy w ramach innych zadan.

Uruchomienie prawa opcji nr 4 moze dotyczy¢ wytgcznie sytuacji, w ktérej realizacja zakresu
podstawowego zadania zostata zakonczona. W przypadku, gdy powigzanie RBC z RBC
zadania sasiedniego bedzie sie pokrywal z okresem realizacji niniejszego zadania,
Wykonawca zgodnie z zapisami niniejszego PFU (w pkt 4.3.1 oraz pkt 4.3.13) zobowigzany
bedzie do wspodtpracy z innymi wykonawcami systemu ETCS w celu powigzania RBC wraz
z implementacjg funkcji handover.

W ramach prawa opcji nr 4. Wykonawca dokona w zabudowanych w ramach niniejszego
zadania urzgdzeniach systemu ERTMS/ETCS poziom 2 niezbednych zmian w konfiguracji
systemu m.in.: w oprogramowaniu RBC, oprogramowaniu i zmiany konfiguracji balis oraz
wezmie udziat w testach integracyjnych niezbednych do zapewnienia funkcji RBC — RBC
Handover z urzgdzeniami systemu ETCS poziom 2 przewidzianymi do zabudowy w ramach
innych zadan.

Ponadto, Wykonawca przewidzi zakres prac oraz wyceni koszty zwigzane ze wspoipracg
z innymi wykonawcami w zakresie niezbednym i koniecznym do realizacji skutecznego
powigzania (bezpiecznego i niewprowadzajgcego ograniczen eksploatacyjnych) urzgdzen
zabudowywanych w ramach niniejszego zadania z urzgdzeniami przewidywanymi do
zabudowy i wymagajgcymi powigzania (zapewnienie funkcji RBC-RBC Handover).

W ramach prawa opcji nr 4, Wykonawca zobowigzany jest do Swiadczenia gotowosci
i realizacji wspotpracy z innymi wykonawcami realizujgcymi roboty budowlane lub dostawy na
rzecz Zamawiajacegdo, a ktore wymagajg powigzania z urzgdzeniami zabudowanymi w ramach
niniejszego zadania. Wspoitpraca bedzie odbywac sie za posrednictwem Zamawiajgcego i/lub
Inzyniera.

Realizacja wspétpracy Wykonawcy z innymi Wykonawcami, o ktérej mowa w niniejszym
rozdziale, rozpocznie sie na zgdanie Zamawiajgcego ztozone w trakcie realizacji Zamowienia
(wigcznie z okresem zgtaszania wad). Wykonanie zobowigzan przez Wykonawce w tym
zakresie moze stanowi¢ przedmiot odrebnego odbioru koncowego tych prac, innego niz
przewidziany w ramach realizacji Zakresu podstawowego Zaméwienia.

Zakres prac okreslony w niniejszym punkcie moze by¢ realizowany w terminach niezaleznych
od termindw wynikajgcych z zakresu podstawowego zamoéwienia.

Zamawiajacy zastrzega mozliwos¢ uruchomienia i finansowania prawa opcji nr 4 w catosci lub
w czesci tego wymagajace;.

Zamawiajgcy zastrzega mozliwos¢ kilkukrotnego uruchomienia prawa opcji nr 4 (w zaleznosci
od postepow w wdrazaniu systeméw ETCS poziomu 2 na liniach stycznych do systemu
zabudowanego w ramach niniejszego zamowienia).
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CZESC Il - INFORMACYJNA
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6. INFORMACJE DOTYCZACE PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

6.1Informacje o prawie do dysponowania nieruchomoscia na cele
budowlane

Zamawiajacy oswiadcza, ze w odniesieniu do nieruchomosci, na ktérych bedg realizowane
roboty budowalne, objetych umowg zawartg z PKP S.A. Nr D50-KN-1L/01 z dnia 27.09.2001 r.
o uregulowanym na rzecz PKP S.A. stanie prawnym oraz do ktorych legitymuje sie tytutem
prawnym, posiada prawo dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane (oswiadczenie
Zamawiajgcego stwierdzajgce jego prawo do dysponowania nieruchomoscig na cele
budowlane — zostanie przekazane Wykonawecy). W sytuacji, gdy realizacja inwestycji wykroczy
poza ww. nieruchomosci, prawo do dysponowania nieruchomosciami na cele budowlane
Wykonawca jest zobowigzany pozyska¢ od podmiotow uprawnionych do wydania tego prawa
na rzecz Zamawiajgcego (ip.. w przypadku gruntéw pokrytych wodami).

6.2Kontrola jakosci Robét

1. Dla potrzeb zapewnienia wspotpracy z Wykonawcg i prowadzenia kontroli wykonywanych
robot budowlanych oraz dokonywania odbioréw Zamawiajgcy przewiduje ustanowienie
Inzyniera zgodnie z Warunkami Umowy, w zakresie wynikajgcym z ustawy Prawo
budowlane i postanowiert Umowy.

2. Wykonawca Robot jest odpowiedzialny za prowadzenie i jako$¢ Robdt, za stosowane
metody wykonywania Robét, za zastosowane wyroby zgodnie z warunkami Umowy,
Prawem i opracowang przez Wykonawce i zatwierdzong przez Zamawiajgcego
dokumentacjg projektowg, a takze poleceniami Inzyniera.

3. Jakos¢ Robdt bedzie kontrolowana w trakcie wykonywania Robdét i ma by¢ zgodna
w wymaganiami STWIORB, PZJ, projektu organizacji i technologii robét i Regulacjami
Zamawiajgcego.

4. Kontroli biezgcej i sprawdzaniu wykonywanych robét budowlanych beda
W szczegolnosci poddane:

1) rozwigzania zawarte w dokumentacji projektowej przed ich skierowaniem do realizacji
robo6t budowlanych — w aspekcie ich zgodnosci z programem funkcjonalno-uzytkowym
oraz warunkami Umowy;

2) stosowane wyroby budowlane w odniesieniu do dokumentéw potwierdzajgcych ich
dopuszczenie do obrotu oraz zgodnosci parametréw z danymi zawartymi
w projektach wykonawczych i w specyfikacjach technicznych;

3) zgodnos¢ wykonania robot budowlanych z zatwierdzong dokumentacjg projektows.
5. Wykonawca zobowigzuje sie:

1) przekazywa¢ Zamawiajgcemu na biezgco dane dotyczgce zaangazowania liczby
personelu, sprzetu i materiatdw na poszczegodlnych odcinkach w okreslonym czasie
i inne informacje o planowanej wielkosci zatrudnienia, planowanych dostawach
materiatdw o strategicznym znaczeniu dla projekttp.tp.
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6.3 Stosowanie sie do Prawa i innych przepiséw

Stan prawny opisany w PFU, to stan prawny aktualny na dzieh Daty Odniesienia.

W SWZ Zamawiajgcy opisat przedmiot zamowienia w pierwszej kolejnosci przy wykorzystaniu
Polskich Norm przenoszgcych normy europejskie, ale réwniez przy pomocy norm innych
panstw cztonkowskich Europejskiego Obszaru Gospodarczego przenoszgcych normy
europejskie, norm miedzynarodowych, norm wydawanych przez Miedzynarodowy Zwigzek
Kolei i europejskie organizacje normalizacyjne. Normy, kiére ma spetniaé przedmiot
zamowienia, zostaty wskazane w:
1) tresci niniejszego dokumentu;
2) Regulacjach Zamawiajgcego.

Zamawiajacy dopuszcza rozwigzania rownowazne opisywanym w PFU oraz Regulacjach
Zamawiajacego. Wykonawca, ktéry powotuje sie na rozwigzania réwnowazne opisywanym
przez Zamawiajgcego, jest obowigzany wykazac¢, ze oferowane przez niego dostawy, ustugi
lub roboty budowlane spetniajg wymagania okreslone przez Zamawiajgcego.

Wykonawca zobowigzany jest réwniez uwzgledni¢ wymogi wynikajgce z Ksiegi Identyfikaciji
Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., w tym tresci Rozdzialu 7 dotyczgcego
kolorystyki budynkéw i budowli kolejowych.
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7. ZALACZNIKI

Zat. 1. Wymagania dla dokumentacji w formie elektronicznej;

Zat. 2. WWIiORB;

Zat. 3. Plany schematyczne;

Zal. 4.  Specyfikacja interfejsu CBI-CBR

Zal. 5. ERTMS/ETCS test format for operational testing v. 1.2

Zat. 6. Appendix A — Functions and issues list v.7 z p6zi. zm.

Zat. 7.  Scenariusze Operacyjne

Zat. 8. Pismo IBR1-734-93/13 z dnia 23 maja 2013 dotyczace prawidtowego postepowania
w zakresie przekazania infrastruktury do eksploatacji

Zat. 9. Pismo IAT3 — 071 431/14 z 24 lipca 2014 r dotyczace procedur postepowania
z infrastrukturg telekomunikacyjng

Zat. 10. Protokét wstepnej kwalifikacji materiatdow przewidzianych do pozyskania w ramach
prowadzonych ustug i robot

Zat. 11. Dokumentacja projektowa pn.: Zaprojektowanie (w zakresie branzy srk)
i kompleksowe wykonanie robét budowlanych na linii kolejowej nr 622 na odcinku
F+J Podteze R401 — Gdéw / Podteze R301 — Podieze Balachéwka w ramach
projektu pn.: ,Budowa nowej linii kolejowej Podteze - Szczyrzyc - Tymbark/Mszana
Dolna oraz modernizacja istniejgcej linii kolejowej nr 104 Chabdwka - Nowy Sacz -
Etap II;

Zat. 12. Dokumentacja projektowa pn.: Budowa potgczenia kolejowego Krakdéw — Olkusz
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Zatacznik nr 1 - Wymagania dla dokumentacji w formie elektronicznej

O ile gdziekolwiek w niniejszym dokumencie mowa jest o dokumentacji elektronicznej
dostarczanej Zamawiajgcemu, nalezy przez to rozumieé formaty plikdw, ktére bedg mozliwe
do odczytania/edytowania przez aplikacje bedgce w dyspozycji Zamawiajgcego (MS Office,
AutoCAD, Adobe Reader, ArcGIS / QGIS).

Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia dokumentacji dodatkowo w formie
elektronicznej, wedlug wymagan wymienionych ponizej.

1) Dokumentacja elektroniczna powinna by¢ dostarczona przez Wykonawce w dwoch
formatach elektronicznych:
a) w formacie zrodtowym, nadajgcym sie do edytowania,
b) w formacie przygotowanym do pobierania z Internetu lub udostepniania na no$nikach
elektronicznych.

2) Ewentualne wady dokumentacji elektronicznej sg robwnowazne wadom konwencjonalnej
dokumentacji papierowej, przedstawionej do odbioru z podpisami i pieczeciami
Wykonawcy. Zamawiajgcy bedzie zagdat usuniecia wad dokumentacji elektronicznej
z takimi samymi konsekwencjami, jakie odnoszg sie do wad dokumentacji wydrukowanej
(papierowej).

3) Wykonawca zobowigzany jest do ztozenia oswiadczenia w protokole odbioru koricowego,
albo oddzielnie, o zgodnosci formy elektronicznej z formg papierowa oraz o kompletnosci
materiatow elektronicznych.

4) Kazdy komplet przekazywanej dokumentacji musi zawiera¢ na dwoch nosnikach
elektronicznych, odrebnie:
a) z dokumentacjg zrodtowg - w plikach zrédtowych: pliki DOC (DOCX), XLS (XLSX),
DWG/DGN, JPG, MPP, PPT, SHP
b) z dokumentacjg w formacie przeznaczonym do publikowania w Internecie - pliki PDF,
DWEF.

5) Foldery utworzone na obu nosnikach elektronicznych dla poszczegdinych teczek
dokumentacji muszg by¢ zgodne ze spisem zawartosci teczki dokumentaciji.

6) Forma elektroniczna musi zawiera¢ dodatkowg, odrebng czes¢, zawierajgcg zeskanowane
w formacie PDF wszystkie dokumenty formalno-prawne, w tym uzgodnienia.

7) Pliki znajdujgce sie w folderach nosnika elektronicznego muszg by¢ zgodne z zawartoscig
kazdego tomu dokumentacji. Jezeli pewne fragmenty dokumentacji sg tworzone
specjalnymi programami np. do kosztorysowania, to efekt dziatania tych programéw musi
by¢ plikiem w formacie PDF, uzyskanym w procesie wydruku albo wyjgtkowo, jako skan
wydrukow.

8) Opisy, kalkulacje, kosztorysy i inna dokumentacja elektroniczna o charakterze opisowym
musi by¢ dostarczona w plikach w formacie PDF, wykonanych z rozdzielczo$cig okoto 300
dpi. Wszystkie uzyte czcionki muszg by¢ zawarte w plikach w formacie PDF.

9) Kazdy plik w formacie DWG/DGN musi zawiera¢ poza arkuszem ,Model" réwniez arkusze
wszystkich zawartych w projekcie wydrukow.

10) Rysunki techniczne powinny by¢ dostarczone w plikach formatu DWF, zachowujgcych
warstwowos$¢ i wszystkie elementy rysunku finalnego - w tym podkfady geodezyjne, mapy,
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dziafki itp.

11) Plany schematyczne, rysunki i inne elementy graficzne powinny by¢ dostarczone w jednym
z formatow DWG, DGN, DXF, lub SHP wraz z zatgczonymi podktadami w formacie
TIFF/JPG/CIT w rozdzielczosci gwarantujgcej odczyt dokumentacji przy zaktadanej skali.

12) Dopuszcza sie zamiennik w formacie PDF dla pliku DWF bez zachowania warstwowosci
(tworzone w niektérych programach jako zadanie wydruku), ale zamiennik musi
pokazywac wszystkie warstwy i opisy, wydrukowane w dokumentacji papierowe;.

13) Wszystkie teksty i szczegdty graficzne dokumentacji udostepnianej w plikach formatéw
PDF i DWF, musza by¢ rozpoznawalne po zastosowaniu odpowiedniego powiekszenia;

14) Wizualizacje wybranych obiektéw na potrzeby dziatan informacyjnych i promujgcych,
zostang wykonane i przekazane w formatach zgodnych z pkt 3.5 PFU;

15) Obowigzkowo nalezy zamiesci¢c w dokumentacji elektronicznej wszystkie odnosniki,
czcionki i inne elementy dokumentéw opisowych oraz rysunkow, umozliwiajgce wtasciwe
korzystanie z wersji elektronicznej.

16) Zaden plik, otwierany z no$nika elektronicznego dostarczonej przez Wykonawce
dokumentaciji, nie moze zgtaszac braku czcionki, stylu ani jakiegokolwiek innego elementu
tekstu lub rysunku pomocniczego, wprowadzonego do rysunku projektowanego przez
zatgczenia.

17) Dokumentacja w formacie przeznaczonym do pobierania z Internetu (patrz punkt 1.b) nie
moze by¢é w zaden sposob zabezpieczona przed zmianami.

18) Dokumenty przeznaczone do dalszego wypetniania przez oferentéw (przedmiary, puste
kosztorysy i inne) muszg by¢ niezabezpieczonymi plikami Word i Excel.

19) Dokumenty zawarte w plikach formatéw PDF i DWF nie mogg mie¢ zadnych wstawek
reklamowych ani tgczy do stron internetowych tworcow/dystrybutorow programow
tworzgcych pliki w formatach PDF lub DWF.

20) Nazwy plikéw i folderéw muszg by¢ w miare krotkie (nie dtuzsze niz 64 znaki) i w miare
mozliwoséci bez polskich liter, ale powinny kojarzy¢ sie z nazwami/tytutami opracowan oraz
rysunkéw.

21) Nosniki elektroniczne muszg by¢ nagrane zgodnie z nastepujgcymi wytycznymi:
a) pliki muszg byé¢ uporzadkowane w folderach,
b) pliki nie mogg by¢ spakowane w zadnym formacie (zip, rar),
c) pliki nie moga by¢ w zaden sposéb chronione hastem,
d) nosniki muszg zawiera¢ plik z petnym indeksem zawartosci, uwzgledniajgcym
wszystkie zatgczniki,
e) nosniki elektroniczne i ich opakowania muszg by¢ opisane.

22) Czcionki uzyte w dokumentach opisowych powinny by¢ typowymi czcionkami MS
Windows.

23) Dokumentacja opisowa musi mie¢ ponumerowane strony w stopce z podaniem catkowitej
liczby stron w dokumencie.

24) Spisy tresci dokumentow w formatach edytowalnych i w formacie PDF muszg zawierac
hipertgcza do tytutow rozdziatow.

25) Dla prezentacji preferowanym programem jest MS PowerPoint (pliki w formacie PPT).
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26) Arkusze kalkulacyjne Excel powinny by¢ przekazane tak, aby zawieraty aktywne formuty
pozwalajgce na przesledzenie sposobu przeprowadzenia wyliczen, a takze wszystkie
zatozenia i dane wejsciowe oraz arkusze obliczeniowe. Arkusze muszg by¢ przygotowane
w taki sposob, aby mozliwa byta kontrola poprawnosci przygotowanych wyliczen, tj.
powigzania miedzy komdérkami muszg by¢ zapisane w postaci formut, a widok zawartosci
komérek nie moze by¢ w zaden sposéb utrudniony ani chroniony hastem. Zmiana wartosci
jakiegokolwiek parametru w modelu powoduje automatyczne przeliczenie wszystkich
pozostatych.

27) Wymagania dla dokumentacji geodezyjno - kartograficznej w formie elektronicznej zostaty
okreslone w standardzie ,Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. - 1g-1.
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Zatacznik nr 2 - WWIORB
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Zatacznik nr 3 — Plany Schematyczne
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Zatacznik nr 4 — Specyfikacja interfejsu CBI-CBR
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Zatacznik nr 5 - ERTMS/ETCS test format for operational testing v. 1.2
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Zalgcznik nr 6 - Appendix A — Functions and issues list v.7 z p6zn. zm.
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Zalgcznik nr 7 — Scenariusze Operacyjne
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Zatacznik nr 8 - Pismo IBR1-734-93/13 z dnia 23 maja 2013 dotyczace
prawidtlowego postepowania w zakresie przekazania infrastruktury do
eksploataciji
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Zatacznik nr 9 - Pismo IAT3 - 071 431/14 z 24 lipca 2014 r dotyczace
procedur postepowania z infrastrukturg telekomunikacyjna
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Zatacznik nr 10 - Protokét wstepnej kwalifikacji materiatéw przewidzianych
do pozyskania w ramach prowadzonych ustug i robét
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Zalagcznik nr 11 - Dokumentacja projektowa: Zaprojektowanie
(w zakresie branzy srk) i kompleksowe wykonanie robét budowlanych na
linii kolejowej nr 622 na odcinku F+J Podieze R401 — Gdéw / Podteze R301
— Podleze Balachéwka w ramach projektu pn.: ,Budowa nowej linii
kolejowej Podteze - Szczyrzyc - Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja
istniejacej linii kolejowej nr 104 Chabéwka - Nowy Sacz - Etap Ii;
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Zalgcznik nr 12 - Dokumentacja projektowa: Budowa potaczenia kolejowego
Krakéw — Olkusz
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Zatacznik nr 13 - Wykaz kontaktéw Interwencyjnych
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